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APRESENTACAO

O presente documento constitui-se no Relatorio Final do Contrato do Processo N°
136/2015, firmado em 17 de setembro de 2015, entre a Prefeitura do Municipio de
Guaruja e a Sistran Engenharia, que tem como objeto a contratacdo de empresa
especializada em consultoria de engenharia de transportes e de planejamento urbano

para elaboracao do Plano de Mobilidade Urbana e Transporte de Guaruja.

O conteudo deste documento é o resultado do desenvolvimento do PlanMob de Guaruja,
e apresenta sumariamente o conteudo principal dos relatorios organizados dentro do

processo de construcao do Plano.

Os instrumentos legais que resutaram desse esforco conjunto entre a Prefeitura de
Guaruja, por meio da DITRAN e de sua Secretaria Municipal de Defesa e Convivéncia
Social com a participacao fundamental das Secretarias de Planejamento, Meio Ambiente,

Habitacdo, Turismo e Governo, foram as seguintes minutas:

e Minuta da Lei de Mobilidade de Guaruja, instrumento e implantacao do PlanMob;
e Minuta da Lei de P6los Geradores; e

e Minuta do Edital de delegacdao do Transporte Publico

Este relatorio nao pretende repetir os 10 relatérios realizados durante a construcao do
PlanMob de Guaruja, mas trazer um resumo das principais questdes aboradas e dos

resultados. Assim, foram abordados sumariamente os seguintes temas:

1. Caracterizacao do municipio de Guaruja;

Pesquisas de mobilidade

O transporte coletivo;

Desenvolvimento de cenarios para o PlanMob

Diagnéstico da mobilidade em Guaruja

Propostas para a mobilidade: projetos e acdes do PlanMob

Mecanistmos de monitoramento e avaliacao continua e

G N O U~ WDN

Investimentos.

Durante o desenvolvimento do trabalho foram realizados 3 semindrios técnicos e 2

audiéncias publicas para o processo de delegacao do transporte coletivo.

RELATORIOS DO PLANMOB DE GUARUJA

RIO1 Levantamento de Dados e Planejamento Geral das Pesquisas

RIO2 Obtencao das Matrizes O/D de Viagens para area de estudo e
Programa de Pesquisas Complementares

RI03 Consolidacao do Cenario de Desenvolvimento Urbano

RI04 Montagem das Redes Matematicas

RIO5 Diagnostico da Situacao Atual

RI06 Progndstico para um Horizonte de 10 anos

RIO7 Formulacao das Diretrizes das Politicas de Mobilidade Urbana

RI0O8 Apoio ao Processo de Delegacao do Transporte Publico

RI09 Projetos, Acdes e Investimentos - Curto, Médio e Longo Prazos

RITO Instrumentos Institucionais
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1 CARACTERIZACAO DO MUNICIPIO DE GUARUJA

Inicialmente foram apresentadas caracteristicas gerais do municipio no tocante a sua
constituicdo fisico territorial. A seguir sdao apresentados dados gerais como indicadores
de qualidade de vida, demografia, educacdo e renda. Também foram levantadas
informacoes da geografia fisica, assim como aspectos da legislacdo urbana que tém

sinergia com a questao da mobilidade.

1.1 ASPECTOS FisicO TERRITORIAIS

O municipio do Guaruja localiza-se na llha de Santo Amaro, com uma area de
143,71km?. E integrante da porcdo central da Regido Metropolitana da Baixada Santista,
e Mesorregiao Metropolitana de Sao Paulo. Sua mancha urbana ocupa uma area de 3,8
mil hectares (Instituto Polis, 2011) acrescidos de 2,7 mil hectares inseridos em unidades
de conservacao (ICMBio, 2011) aléem de 6,7 mil hectares em areas protegidas, como
RPPNs, terras indigenas, mangues e Areas de Protecio Permanente de recursos hidricos
e de topo de morros (ICMBio, FUNAI, INPE, 2011).

O Guaruja, em sua totalidade, é parte integrante do Bioma Mata Atlantica e ecossistemas
associados como restingas e mangues. Ele esta inserido na Bacia Hidrografica da
Baixada Santista sob gerenciamento da UGRHI 07 mais precisamente na sub bacia llha
de Santo Amaro que drena uma area de 144,21km?2. Seus limites geograficos sao o

Oceano Atlantico e os municipios de Santos e Bertioga.

O substrato geoldgico da regiao €& composto por variedade litolégica, com
embasamento cristalino de idade pré-devoniana e cobertura sedimentar cenozoica, o
que justifica o alto indice de morros na regidao. O relevo do municipio varia entre areas

de declive e planas, com altitudes entre 130 e 160m.

1.2 DADOS SOCIOECONOMICOS
1.2.1 IDH

O IDH, indice de desenvolvimento humano - IDH é um indicador formulado pelo
programa das Nacdes Unidas para Desenvolvimento - PNUD cujo objetivo é oferecer

elementos para dimensionar o avanco nas politicas de qualidade de vida e promocao

social de uma determinada unidade territorial, € composto por trés subindices, sao eles:

educacao, renda e de longevidade.

O IDHM do Guaruja, em 2010, foi 0,751 o que coloca este municipio na faixa de
Desenvolvimento Humano Alto (entre 0,700 e 0,799). De 1991 a 2010, o IDHM do
municipio passou de 0,497, em 1991, para 0,751 em 2010, um aumento de 21,11%. O
principal fator que contribui para melhoria deste indice no municipio é a longevidade
(0,854), seguido pela renda (0,729) e por fim, educacao (0,679).

1.2.2 Demografia

A populacao do municipio de Guaruja em 2010 segundo dados do Censo Demografico
do IBGE, era de 290.696 pessoas. Entre 2000 e 2010 a populacdo cresceu em média
0,96% ao ano. Na década anterior, de 1991 a 2000 a taxa média de crescimento anual
foi de 2,59%. A taxa geométrica de crescimento anual da populacao do municipio, entre
os anos de 2010 e 2015 foi de 0,87% a.a. A taxa ficou abaixo da Regiao Metropolitana
da Baixada Santista (RMBS) de 1,02% a.a.

Em 2010, a densidade demografica do municipio de Guaruja, era de 2.025 hab/ha,
superior a RMBS com aproximadamente 687 hab/ha. De 2000 para 2010 também houve

aumento da densidade populacional no municipio, passando de 1.853 para 2.025 hab/ha.

Tabela 1-1 Aspectos Demograficos

Unidade Territorial Area (km?)

Populacao Densidade (pop/ha) TGCA
(2010/2015)

(%)

2000

m 1.476.820 1.664.136 2.419,93 608,36 686,96 1,02

Fonte: IBGE, Censo 2010 /Fundacdo Seade 2010/ PNUD, 2015

2010 2000 2010

290.696

143,71 1.853,12 2.025,28

Dentro de um cenario tendencial, as projecoes demograficas realizadas pelo SEADE,
apresentadas no Plano de Desenvolvimento Estratégico da Baixada Santista - estudo
que foi elaborado pela AGEM (Agéncia Metropolitana da Baixada Santista) se aprsentam

conforma a tabela a sequir.
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Tabela 1-2 Projecao da populacao residente por municipios da Baixada Santista até 2030,

elaborada pela Fundacao Seade, com ajuste para o ano de 2026’

2015 2020 2026 2030

Guaruja 303.376 316.405 330.467 337.853

“ 1.749.343 1.831.884 1.916.511 1.957.612

Fonte: Fundacao Seade, 2013
1.2.3 Renda e Emprego

A proporcao de pessoas pobres, ou seja, com renda domiciliar per capita inferior a
R$140,00 (a precos de agosto de 2010), passou de 15,69%, em 1991 para 7,04%, em 2010.
Apesar da proporcao de pessoas pobres ter diminuido a desigualdade de renda cresceu.
Esta pode ser descrita através do indice de Gini, que passou de 0,48, em 1991, para 0,50,
em 2010; o que denota aumento da desigualdade entre ricos e pobres aumentou nos
ultimos 20 anos em Guaruja. O mapa mostra os rendimentos nominais médios dos

responsaveis pelos domicilios segundo os Setores Censitarios segundo o IBGE (2010).

Por outro lado, uma das principais atividades econd6micas do Guaruja é o turismo. Verifica-
se que parte da populacao residente tem elevada participacao no setor de servicos,
enquanto outra parte, principalmente no Distrito de Vicente de Carvalho, é composta por

operarios que trabalham na area portuaria de Santos e Parque Industrial de Cubatao.

O municipio tem uma populacao flutuante, de alta renda, que usufrui do Guaruja no
verdo; populacao de média, média baixa e baixa renda que tem o municipio como

cidade dormitdrio e uma parte que reside e trabalha na cidade.

Tabela 1-3 Expectativa de geracao de empregos, em 2015, 2020, 2026 e 2030, no Cenario

Prospectivo
2020 2026 2030

Guaruja 786 259 3.418

Fonte: Geo Brasilis, 2013

' Considerando que a Fundacdo Seade projetou os dados para 2025 foi feito um ajuste para o ano de 2026 ja que é o ano
comemorativo dos 30 anos das RMBS

Figura 1.1 Rendimentos Nominais

Fonte: Urban Systems/Inep, 2013

Legenda
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1.2.4 Aspectos Urbanos

O levantamento dos equipamentos publicos foi fundamental para a identificacdo da
qualidade da acessibilidade por meio do transporte publico a esses locais. Outro
aspecto relevante é a demanda por domicilios, uma vez que o incremento dos domicilios
incidira diretamente sobre as necessidades de deslocamentos da populacdao. Destacam-
se 0s equipamentos de cultura e lazer, pois Guaruja € um municipio turistico e tem suas
praias como principais atracoées. Sao pouco mais de 22km extensao divididos em 27
praias, algumas com acesso restrito ou proibido. Sdo elas: Armacao das Baleias, Branca,
Preta, Camburi, Itaguaiba, Conchas, Sdo Pedro, Sorocotuba (restrito), Eden, Bueno
(restrito), Fora (acesso nao permitido), Saco do Major, Cheira Limao, Fortaleza da Barra
Grande, Sangava, Monduba (restrito), Goes, Santa Cruz dos Navegantes, Perequé, Mar

Casado, Pernambuco, Enseada, Pitangueiras, Asturias, Tombo e Guaiuba.

Os Fortes, Fortalezas e Pavilh6es também compde as atracoes turisticas do Guaruja. Sao
03 Fortes: Andradas, Sao Luiz / Sao Felipe e Iltapema; Fortaleza Santo Amaro da Barra

Grande e, por fim, 02 Pavilhoes: Maria Fumaca e Carro Funebre de Santos Dumont.

O Aquario Acqua Mundo, o maior aquario de alga salgada da América do Sul, também
compoe as opcoes de cultura e lazer da cidade. Os Morros do Maluf e das Galhetas
também sao utilizados como area de lazer, devido aos seus mirantes. Por fim, a cidade

conta com um Espaco Histoérico do Surf e o Teatro Municipal Proc6pio Ferreira.
1.2.5 Polos Geradores

Foram estudados 0s grandes

equipamentos considerados Polos
Geradores de Trafego, pelo impacto na
mobilidade que geram, ndao apenas
localmente, mas por serem locais de
atracao de viagens. Foram considerados:
o Terminal Maritimo e Graneleiro do
Guaruja (Termag-TGG), o Poupatempo, o

Porto TGG (Terminal de Graneis do Guaruja)
TERMAG (Terminal Maritimo do Guaruja)

Shopping e o Centro de Tecnologia e
Construcao Offshore (CTCO).

Figura 1.2 - Equipamentos Urbanos
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Fonte: Urban Systems/Inep, 2010

1.2.6 A questao habitacional

A demanda por domicilios foi abordada visando analisar o impacto dos projetos
previstos sobre a infraestrutura existente, uma vez que incidira diretamente sobre as
necessidades de deslocamentos da populacdao que tem como principal polo atrativo de
emprego e estudo o municipio de Santos e Cubatdo. Foram considerados os dados do
Plano de Habitacao de Guaruja, bem como dados apresentados no PMDE da Baixada
Santista. Os numeros apresentados na tabela a seguir, representam a projecao de

domicilios para o Guaruja e RMBS, segundo o PMDE.

Tabela 1-4 Projecao de domicilios particulares permanentes

2015 2020 2026 2030

Guaruja 102.312 114.014 129.215 138.625

589.959 660.103 749.369 803.231

Fonte: CEDEPLAR, PlanHab. (Ministério das Cidades), Fundacdo Seade, IBGE, 2013. Elaboracdo: Geo Brasilis, 2013
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1.3 PoLiTICA URBANA

Foram levantadas informacdes sobre os planos e projetos vigentes no Guaruja de
maneira a considerar essas informacdes nos cenarios e compatibilizar o PlanMob com

as politicas urbanas do municipio.
1.3.1 Plano Diretor

O Plano Diretor de Guaruja foi aprovado pela Lei n® 1.536/2013, e estabeleceu diretrizes
para a politica de mobilidade urbana, diretrizes viarias, ciclovias e vias de pedestres.
Também estabeleceu uma divisao territorial por Macrozonas e o Zoneamento Municipal,
a partir dos quais foram analisados os setores urbanos e suas caracteristicas na

elaboracao do Plano de Mobilidade.
1.3.2 Plano Cicloviario Municipal

O Plano cicloviario de Guaruja data de 2006, e faz parte de um plano de maior
abrangéncia que engloba toda Baixada Santista. A RMBS conta com uma demanda
importante por esse modo de transporte pois apresenta caracteristicas topograficas
bastante favoraveis e disponibilidade de areas propicias a implantacao de infraestrutura

de apoio a circulacao de bicicletas.

Figura 1.3 Malha Cicloviaria Futura 2016 e 2026
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Fonte: Plano Cicloviario Metropolitano da Regido Metropolitana da Baixada Santista (2006)

As principais rotas de movimentacao dos ciclistas no interior da Malha Cicloviaria Futura
do Guaruja sao as seguintes: Centro - Vicente de Carvalho; Vila Morrinhos - Vicente de

Carvalho; Vila Morrinhos - Terminal das Balsas; Perequé - Centro.
1.3.3 Plano Local de Habitacao de Interesse Social

O Plano Local de Habitacao Social - PLHIS setorizou o municipio em quatro regioes e
agrupou os assentamentos em 13 complexos. O estudo ainda estabeleceu trés grupos:
1. Projetos em execucao (36%); 2. Projetos equacionados (52%) e 3. Assentamentos sem
projeto (22%). A seguir é apresentada a localizacao dos projetos do PLHIS e na sequencia
o detalhe de cada um dos projetos.

Figura 1.4 Localizacao dos Projetos do PLIHS
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1.4 PROJETOS COLOCALIZADOS

Foram levantados e considerados nos cenarios de desenvolvimento do PlanMob os
projetos de ligacao Santos-Guaruja por tunel submerso assim como a ampliacao do
Porto e Retroporto e do Aeroporto para vOos comerciais visando o servico
metropolitano. No cenario econémico atual, porém, a implantacao do tunel no periodo
de execucao do PlanMob foi descartada, ainda que os estudos tenham considerado os
impactos futuros no sistema viario. Por sua vez, a ampliacdao portuaria foi consideradas

no cenario de mais longo prazo. Foram considerados igualmente os projetos da

Hidrovia Metroplitana da Baixada Santista e da implantacao da Avenida Perimetral.

Figura 1.5 Projeto do Retroporto do Guaruja

Fonte: Apresentacdo “Plano Diretor Projetos Estratégicos em andamento no Guaruja”
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2 PESQUISAS DE MOBILIDADE

Embora estivessem disponiveis os dados da Pesquisa O/D da Baixada Santista, que Figura 1.1 Simulacdes do transporte individual e coletivo - Situacio Atual
serviu de balizador para os estudos de mobilidade, a equipe da Sistran Engenharia

realisou Pesquisas Complementares com o objetivo de subsidiar a compreensao da Transporte Individual

mobilidade da regidao e fundamentar o diagndéstico e as propostas. As pesquisas

realizadas foram:

e Pesquisa de Contagem Veicular Classificada (CVC): contagem do fluxo de veiculos
por tipos em secoes especificas;

e Pesquisa de frequéncia e Ocupacao Visual (FOV): revela a frequéncia de veiculos
de transporte coletivo e as respectivas ocupacdes em determinadas secoes;

e Pesquisa de Travessias Guaruja-Santos de pedestres e bicicletas (Travessias):
Contagem nos pontos de travessia entre Guaruja e Santos da quantidade de
pedestres e bicicletas que utilizam embarcacdes para realizar a travessia;

e Pesquisa de velocidade e Retardamento (VR): mede as velocidades instantaneas
em rotas pré definidas através da utilizacdao de GPS, o que permite observar
gargalos especificos nos principais fluxos;

e Pesquisa de Embarque e Desembarque com Senha (ED: pesquisa com usuarios do
transporte coletivo para identificar o local de embarque e desembarque dos
usuarios e caracteristicas das linhas;

e Pesquisa de Opinido e Satisfacao (Opinidao): pesquisa com usuarios do transporte
coletivo em pontos especificos para captar sua percepcdo sobre o transporte;

e Pesquisa de Origem e Destino (MiniOD): realizada nos pontos de travessia, no
pico da manha, para compreender a dinamica das viagens no sentido Guaruja-

Santos.

Estas pesquisas ainda foram complementadas com a obtencdo de matrizes

Origem/Destino através da tecnologia dos Smart Steps. Os dados obtidos a partir de

um numero significativo de usuarios de aparelhos de telefonia mével permitem extrair

as caracteristicas das viagens no municipio. i 0

A partir desses dados foram feitas simulacdes matematicas permitindo o diagnostico

da mobilidade no Guaruja.
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3 DESENVOLVIMENTO DE CENARIOS

Foram desenvolvidos cenarios de desenvolvimento que alimentaram a modelagem

matematica nos horizontes de 5 e 10 anos.

A tendéncia de desenvolvimento do municipio de Guaruja foi analisada em duas
aproximacoes: uma de escala local, relacionada ao crescimento e movimentacao da
populacdo, e outra de escala regional, ocasionada pelas obras de infraestrutura com

abrangéncia além dos limites do Municipio: o tunel, o retroporto e o aeroporto civil.

A andlise aqui apresentada foi baseada na evolucao da mancha urbana, entre as décadas
de 1980 e 2010. Considerou-se que o ordenamento territorial de Guaruja é regulado
por diversas leis municipais, em especial pelo PDE, desse modo, considerou-se como
horizonte futuro as diretrizes do PDE, além de planos, projetos e estudos previstos para

o Municipio, conforme aprsentado anteriormente.

Dentre os documentos utilizados para o desenvolvimento dessa analise, destacam-se o
Diagnéstico Urbano Socioambiental Participativo do municipio de Guaruja (Relatorio de
Guaruja), que é parte do projeto Litoral Sustentavel - Desenvolvimento com Inclusao
Social, e 0 Zoneamento Ecolégico Econémico (ZEE), um instrumento da Politica Nacional
de Meio Ambiente, que tem como objetivo viabilizar o desenvolvimento sustentavel a
partir da compatibilizacao do desenvolvimento socioecond6mico com a conservacao
ambiental. O conjunto de mapas a seguir expde a evolucao da mancha urbana do

Municipio de Guaruja.

No comeco da década de 1980, a orla maritima da regiao central do Municipio ja possuia
uma ocupacao expressiva, chegando até a praia de Pernambuco. A ocupacao de Vicente
de Carvalho ja cobria grande parte das zonas 52 e 26 ao norte do Municipio. Segundo
diagnostico do projeto Litoral Sustentavel, a partir de meados dos anos 80, com os
investimentos no sistema viario regional, principalmente com a remodelacao das
Rodovias Piacaguera- Guaruja (SP-055) e Rio-Santos (BR-101), Vicente de Carvalho
comeca a modificar o perfil da populacao, a qual comeca a receber grupos populacionais

de renda média.

Foi década de 1980 que a ocupacao de Morrinhos, bairro situado ao norte da Serra de
Santo Amaro, comeca a se consolidar, é possivel observar um crescimento expressivo

dessa regido até o inicio da década de 1990.

Na regidao da orla maritima também se percebe o avanco da mancha urbana, em direcao
ao leste do Municipio, consolida-se definitivamente a ocupacao da Praia de Pernambuco,
do Jardim Acapulco e do Perequé. Surgem também, neste momento, as primeiras

ocupacoes da praia de Sao Pedro e de Iporanga.

Figura 3.1 Evolucao da Mancha Urbana
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Durante a década de 1990, a mancha urbana continua se expandindo, principalmente
em direcao aos morros no interior do municipio. Vicente de Carvalho apresenta, ainda,
uma pequena expansao e Morrinhos quase dobra sua mancha urbana. Nas areas de
ocupacao da orla maritima, percebe-se uma expansao da mancha urbana nas areas do
Jardim Acapulco e das praias de Pernambuco, Perequé e Sao Pedro. Também consolida-
se, definitivamente, a ocupacdo, antes esparsa, da praia de Iporanga. E nesta década
gue a ocupacao da orla, que se concentrava na faixa mais préxima ao mar, passa a
avancar ao norte, em direcao a Serra de Santo Amaro. Nota-se também a consolidacao

do calcadao desde a praia da Enseada até a Tortuga.

Durante a década de 2000, a mancha urbana do municipio pouco se modifica,
apresentando expansdes apenas entre a regido do porto e de Morrinhos, e nas praias
de Pernambuco, Perequé e Iporanga. A continuidade do processo de crescimento da
mancha urbana é regido pelo PDE, que estabelece regras fundamentais de ordenamento
do territério municipal. O PDE define que o territorio do Municipio fica dividido em 2
(duas) macrozonas distintas e integradas entre si, assim definidas: a Macrozona Urbana
e a Macrozona de Protecao Ambiental. Estas macrozonas sao constituidas por setores

que qualificam os espacos em seu interior, delimitados no mapa ao lado.
A Macrozona Urbana é constituida pelos seguintes setores:

| - Setor de Urbanizacdao Qualificada. Caracterizado pelo uso urbano e infraestrutura

consolidada. Sua ocorréncia se concentra junto a orla nas Zonas SS27, 32, 36 e 37;

Il - Setor de Qualificacao Urbana. Caracterizado pelo uso urbano e infraestrutura a ser

consolidada. E o setor urbano de maior abrangéncia, presente na maior parte das Zonas SS;

[l - Setor de Reestruturacao Urbana. Caracterizado pelo uso urbano, caréncia de
equipamentos publicos e infra-estrutura a ser consolidada. Se concentra nas Zonas SS
25, 28 e 30, préximo ao Rio Santo Amaro. Também compreende a area aeroportuaria
na Zona SS 12.

IV - Setor de Recuperacao Urbana. Caracterizado pelo uso informal, desqualificado ou
obsoleto e caréncia de infraestrutura e equipamentos. Ocorre de forma dispersa em

diversos nucleos distribuidos por varias Zonas SS.

Figura 3.2 Macrozonas PDE Guaruja
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URBANIZAGAD QUALIFICADA
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A Macrozona de Protecao Ambiental esta dividida nos seguintes setores:

| - Setor de Preservacao Ambiental. Composto pelas areas de alta restricao a ocupacao
devido as caracteristicas geomorfoldgicas, topograficas e/ou por apresentarem
aspectos geologicos, bioldgicos, hidrologicos ou paisagisticos de interesse ambiental.
Abrange grande parte do territério, com destaque para as Zonas SS 32, 41, 44, 45, 46,
47,53 e 55;

Il - Setor de Protecao da Orla. Compreende toda a orla do Municipio, com destaque
para as Zonas SS 27, 32, 36, 39,40 e 41;

lll - Setor de Recuperacao Ambiental. Caracteriza-se pela existéncia de ocupacoes
desordenadas e ambientalmente inadequadas, possuindo elevada densidade
populacional e deficiéncia de equipamentos publicos e infraestrutura urbana basica,
bem como areas degradadas por desmatamentos, pela extracao mineral ou disposicao
de residuos solidos ou materiais de dragagem. Estas areas se concentram nas Zonas SS

32, 46 e 53, com ocorréncia dispersa;

IV - Setor de Desenvolvimento Compativel. Esse Setor apresenta baixa ocupacao
antropica, ecossistemas e paisagem pouco alterados e potencial para novas atividades
urbanas e/ou econdmicas compativeis com a conservacao da paisagem e dos recursos
naturais. Ocorre de forma dispersa pelo Municipio nas Zonas SS 39, 40, 41, 42, 47 e

55, com destaque para Zona 45, onde o setor delimita a futura area retroportuaria;

V - Setor de Ocupacao Dirigida. Apresenta atividades em areas ja ocupadas ou
antropizadas em ambientes de interesse de preservacao da paisagem e dos
ecossistemas naturais e com potencial de uso misto, predominantemente pelas
atividades turistica e habitacional. Ocorre em diversos pontos do territorio, com

destaque para as Zonas 38, 41, 51 e 55;

VI - Setor Rural. Abriga atividades Rurais, compreendendo agricultura, pecuaria e

aquicultura. Sua ocorréncia se restringe a Zona SS 46.

A partir da analise do crescimento da mancha urbana e das diretrizes da setorizacao do
PDE, conclui-se que o crescimento de Guaruja se concentra nas Zonas SS 39, 40, 41, 42

e 45. A Zona 45 esta destinada ao retroporto e a ampliacao de Morrinhos, nas demais

zonhas destaca-se o crescimento e tendéncia a consolidacao dos bairros Mar e Céu,

Pernambuco e Perequé.

As Zonas SS 49, 51 e 53 destacam-se por apresentar ocupacoes irregulares com
crescimento expressivo nas ultimas décadas, principalmente nos bairros Vila Edna, Vila

Zilda, Vila Baiana, Favela da Barreira e Favela do Cantagalo.

Ressalta-se ainda as Zonas SS 53 e 41, que englobam uma antiga area de loteamento

do condominio Acapulco que foi embargada e encontra-se abandonada.

3.1 TABELA RESUMO

Na sequéncia é apresentada tabela com a projecao dos planos e projetos nos cenarios

previstos para o PlanMob.

Cenario 2 (2020) Cenario 3 (2026)

Rede proposta consolidada. -

Ciclovias

Projetos implantados até o final do  Projetos implantados até o final do

periodo: periodo:

e Marginal do Rio Santo Amaro; e Sistema viario de suporte ao

e Prolongamento da Av. Dom Porto/Retroporto/Aeroporto;
Pedro | e estruturacao do e Reestruturacao da Orla do
sistema viario de entorno; Perequé;

e Sistema viario do Parque da e Transposicao entre os Morros do
Montanha; Botelho e Pitu;

e Ampliacdo de Morrinhos; e Marginal do Rio do Meio.

e Prolongamento da Av. Mario
Daige.

Hidrovia Hidrovia em operacao. -

Projetos implantados até o final do  Projetos implantados até o final do

periodo: periodo:

e Enseada; e Perequé, Santa Cruz dos
e Parque da Montanha; Navegantes;

e Cachoeira; e Santa Rosa;

e Ampliacao de Morrinhos. e Rio do Peixe.

Ul Tunel em operacao -
Guaruja/Santos )

Novas plataformas portuarias em
operacao.

Retroporto Retroporto em operacao parcial. Retroporto em operacao.

Aeroporto em operacao. -
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4 DIAGNOSTICO DA MOBILIDADE

4.1 SISTEMA VIARIO

A seguir é apresentada uma classificacao funcional das vias do municipio, que

compodem o sistema viario, com o objetivo de direcionar as analises e propostas deste

Plano de Mobilidade. As vias foram classificadas em cinco categorias, de acordo com

suas caracteristicas atuais, levando em consideracao sua importancia na formacao da

rede e aspectos fisicos.

As categorias definidas foram:

Rodovias e Estradas -Vias de acesso a sede e aos diversos distritos do municipio,
com funcao principal de deslocamentos de longa distancia. Nelas nao ha vias de
pedestres ou ciclistas. Se conectam com as vias primarias do municipio;

Via Primaria Estrutural - Possibilita o deslocamento entre as regides da cidade
e promove a acessibilidade as vias secundarias e locais;

Via secundaria - Formam um sistema de vias interligando a malha viaria, tendo
a funcao de coletar e distribuir o trafego local e de passagem, promovendo sua
distribuicao dentro das regides do municipio;

Via Local - Destinam-se ao acesso local dos lotes ou a areas restritas;

Via Especial Orla - Compreendem as vias lindeiras a Orla, tém funcao atrelada
ao lazer e turismo promovidos pelas praias; e

Via Especial Porto - Compreendem as vias destinadas ao fluxo de veiculos de

carga que se direcionam as areas portuarias e retroportuarias.

O mapa expoe a classificacao proposta para este Plano de Mobilidade.

Paralelamente, foram levantados os pontos criticos existentes e foram feitas propostas

especificas no PlanMob para sua solucao.

Figura 4.3.1 Hierarquia Funcional Sistema Viario de Guaruja
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4.2 TRANSPORTE COLETIVO
4.2.1 Sistema Municipal

O sistema municipal de transporte coletivo de Guaruja é baseado no 6nibus. Atualmente
este sistema conta com 36 linhas, sendo que 32 sdo classificadas como diurnas
(comuns) e 4 como noturnas. As linhas noturnas possuem caracteristicas e funcoes

especificas, motivo pelo qual serdo avaliadas, sempre que possivel, separadamente.

Os dados coletados sobre as linhas tém como periodo-base de avaliacdo o més de
outubro de 2015, salvo quando feito mencado contraria. Este periodo, além de ser um
més tipico, é proximo ao periodo no qual se concentraram as pesquisas de campo no

periodo de novembro de 2015.
As linhas com maior demanda e que estruturam o sistema municipal de Guaruja sao:

e Linha 01 - Terminal Vicente de Carvalho - Praca Lions;

e Linha 03 - Terminal Ferry Boat - Terminal Vicente de Carvalho;
e Linha 17 - Terminal Vicente de Carvalho - Perequé;

e Linha 19 - Terminal Vicente de Carvalho - Peninsula;

e Linha 33 - Terminal Ferry Boat - Terminal Vicente de Carvalho;
e Linha 51 - Terminal Vicente de Carvalho -Morrinhos;

e Linha 55 - Terminal Vicente de Carvalho -Perequé;

e Linha 77 - Terminal Ferry Boat - Perequé.

O sistema atual classifica as linhas como: corredores, diretas, expressas e de bairro. Na
pratica, essas categorias nao se distinguem claramente. Por isso, é oportuno simplificar
a classificacao, tanto para os usuarios como para operadores. Propde-se a distincao nas

seguintes categorias: Estruturais; Locais; e Noturnas.

As quatro linhas noturnas juntas somam menos de 200 passageiros no dia. E quatro
linhas comuns apresentam demandas inferiores a mil passageiros no dia: linhas 10, 25,
39, 93. Apesar das baixas demandas algumas destas possuem funcoes especificas
como operar em par com outra linha (sentido horario / anti-horario) (25), ser a Unica a
atender a Santa Cruz dos Navegantes (39) e funcionar como retorno operacional de

linhas maiores (93).

A distribuicdo de passageiros por faixa horaria ao longo de um dia util pode ser
visualizada nas imagens a sequir, tanto para o més de outubro quanto para o de janeiro

de 2015. Em ambos, é nota-se que os vales e picos ndao sao muito acentuados.

Em outubro de 2015, observa-se um pico de viagens de cerca 7,7 mil viagens no pico
da manha das 07:00 as 08:00 e de 8,9 mil viagens no pico da tarde das 17:00 as 18:00.
Para janeiro de 2015, observa-se de maneira mais evidente a auséncia de vales

acentuados.
Grafico 4.1 Volume de passageiros por faixa horaria um dia atil em outubro de 2015
Volume por faixa horaria - Outubro 2015
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Faixa horaria
Grafico 4.2 Volume de passageiros por faixa horaria um dia util em janeiro de 2015

Volume por faixa horaria - Janeiro 2015
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Avaliadas as demandas no dia util e em faixas horarias dentro deste, mostram-se, agora,
as demandas referentes aos periodos mensal e anual. Os dados obtidos sdo de janeiro

de 2015 a dezembro de 2015 e podem ser vistos a seguir.

Tabela 4-1 Demanda mensal por categoria de pagamento em 2015

Total Passageiros por categoria de pagamento

Passageiros Pagantes ¥?a|1?lsporte PNE Publico Escolar Gratuidade Integracao
o1 2.898.189 989.770 783.921 42.668 102.092 3.978 760.386 215.374
02 2.669.483 831.870 768.785 49.395 94.279 115.407 594.691 215.056
03 3.044.380 840.817 870.346 58.039 102.496 247.267 676.767 248.648
04 2.774.487 771.418 808.943 54.176  90.067 254.651 612.168 183.064
05 2.797.520 798.922 856.491 54.588  88.362 285.527 624.299 89.331
06 2.666.575 762.370 809.037 55.015 80.409 268.690 610.712 80.342
07 2.576.000 776.399 832.224 60.366  79.518 145.273 624.962 57.258
08 2.831.096 895.333 822.988 67.727  79.921 294.276 621.591 49.260
09 2.758.798 869.572 797.569 58.820 77.771 304.469 602.305 48.292
10 2.879.214 940.223 818.291 64.407  77.499 296.028 633.326 49.440
11 2.769.654 938.515 759.390 63.206 74.162 295.284 591.098 47.999
12 2.914.679 1.181.606 774.118 63.130 77.273 145.101 628.600 44.851

Total Ano 33.580.075 10.596.815 9.702.103 691.537 1.023.849 2.655.951 7.580.905 1.328.915

A tabela mostra que o volume total de passageiros foi de cerca de 33,5 milhdes em
2015. O més com maior quantidade de passageiros foi marco e o de menor foi o de
julho. Para outubro de 2015, referéncia para este estudo, a quantidade de passageiros

foi de cerca de 2,9 milhoes.
Com relacao as categorias de pagamentos temos:

e Pagantes - Usuarios que pagaram em espécie;

e Vale transporte - Usuarios que utilizaram vale transporte;

e PNE - Usuarios referentes a Portadores de Necessidades Especiais (PNE);
e Publico - Usuarios que utilizaram o Cartao Transporte;

e Escolar - Usuarios que utilizaram Cartao do Estudante;

e Gratuidade - Usuarios isentos;

e Integracao - Usuarios que realizaram integracao.

A variacao més a més da quantidade de passageiros com a discriminacao de acordo

com a categoria de pagamento poder vista no grafico a seguir. Nota-se que a quantidade

de passageiros de categoria “escolar”, € menor nos meses de férias e que a quantidade

da categoria “integracao” apresentou uma reducao acentuada ao longo dos meses.

Sobre a quantidade de integracoes, é oportuno relacionar os nimeros com a pesquisa
de opiniao: a maioria dos entrevistados declararam desconhecer o mapa/tabela de

integracdes das linhas ou afirmaram ser dificil de entender o sistema de integracao.

Grafico 4.3 Variacao do numero de passageiros transportados por més em 2015
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Para o total do ano, as categorias de pagamento tem as seguintes caracteristicas:

Grafico 4.4 Participacao de usuarios transportados por categoria de pagamentos em 2015
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4.2.2 Atendimento

As linhas municipais de 6nibus de Guaruja, como ja foi mostrado no tépico anterior,
possuem, em sua maioria, atendimento aos terminais Vicente de Carvalho e Ferry Boat
e nas regides mais populosas como Vicente de Carvalho (MRI), Morrinhos e Vila Zilda
(MRII). Contudo, o atendimento também abrange bairros isolados como Perequé e
Guararu (MRV e MRVI, respectivamente). As linhas de onibus, em geral, estao restritas
aos principais eixos viarios do Municipio e, em sua maioria, passam pelas avenidas
Santos Dumont, Ademar de Barros e Dom Pedro I. A configuracao da cidade, com poucos
eixos estruturais, dificulta a criacao de novas linhas e a diversificacao de itinerarios.

A figura a seguir mostra a area de atendimento das linhas municipais. A fim de
identificar regides desatendidas por linhas de Onibus, considerou-se um raio de
cobertura de 500 metros, no geral, a cobertura abrange todos os bairros de Guaruja,
nao sendo visivel regides com desatendimento. A auséncia de conectividade do sistema
viario, os acidentes geograficos, os limites hidrograficos sdao os principais responsaveis
pela dificuldade de se propor novos atendimentos ou a reorganizacao das linhas. Por
exemplo, toda a regiao de Vicente de Carvalho (MRI) s6 é conectada ao centro através
da Av. Santos Dumont, uma vez que a Av. Mario Daige é descontinua e a Rod. Cénego
Doménico Rangoni tem carater rodoviario com apenas uma linha municipal utilizando
este eixo. De maneira analoga, o Unico eixo que conecta as regioes de Perequé (MRVI e
MRV) e Peninsula (MRIV) ao centro e Ferry Boat é aquele formado pela Estrada de
Pernambuco e Av. D. Pedro I. Para acesso ao Ferry Boat, a Santos e ao bairro Santa Rosa
o Unico eixo é o formado pela Av. Ademar de Barros.

Estes trés principais eixos sdao os mais importantes da regiao e conectam todo o
Municipio compondo um sistema em forma de um “T” invertido. A caréncia de opcoes
alternativas a estes eixos acaba por colaborar com a concentracao de linhas de

transporte coletivo nestes contribuindo para uma grande sobreposicdo de itinerarios

Apesar da sobreposicdo, a uniao entre linhas pode nao apresentar ganhos claros, uma
vez que a quantidade de partidas nao é elevada, o que pode nao viabilizar a substituicao
por veiculos maiores. Outras sobreposicoes funcionam como linhas menores que

auxiliam nos trechos mais carregados e evitam trechos ociosos.

Além disso, o seccionamento de linhas pode ser negativo na percepc¢ao dos usuarios,

uma vez que boa parte dos usuarios ja sao obrigados a realizar o transbordo para o

modo hidroviario para acessar a regiao de Santos. A insercao de um transbordo

adicional na viagem pode ter impacto negativo pela 6tica do usuario.

Figura 4.4.2 Cobertura das linhas de 6nibus municipal e regidoes de atendimento

cente Santos
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Area de atendimentos das
linhas de dnibus noturnas

—— Linhas Moturnas
Macrorregiae de asludo
Raio de cobertura (G000 metas)

O diagnéstico sobre o tracado das linhas permite a avaliacdo que a abertura de novas
vias e conexdes de novos eixos ampliem a flexibilidade para promover uma
reorganizacdao mais abrangente para as linhas. Apesar do sistema de transporte coletivo

atender a todas as regides do municipio, ha empecilhos a conectividade entre bairros.

Nota-se que ha bairros muito proximos nao conectados como Morrinhos e Vila Edna
(MRIII) e que, na situacao atual, necessitam de linhas isoladas que atendam cada um
destes, apesar do resto do tracado ser similar. As linhas que saem de Morrinhos e
passam pela VI. Edna (Linhas 21, 26, 37,53) hoje usam a Av. Lydio Martins Corréa,
entram no bairro e retornam para o destino final. Outras tém partida na VI. Edna (linhas
31, 27). A ligacao entre esses bairros pode propiciar menores trajetos, unificacdo de

linhas que passariam a atender a ambos os bairros e reducdao do isolamento geografico.
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4.2.3 Sistema de onibus intermunicipal

O sistema de Onibus intermunicipal em Guaruja é operado pela Empresa Metropolitana
de Transportes Urbanos - EMTU e faz parte do sistema de transporte intermunicipal da
Regido Metropolitana da Baixada Santista - RMBS. Guaruja é atendido por cinco linhas

intermunicipais, sendo que duas, possuem derivacdes. As linhas sao as seguintes:

e 909 - Guaruja (Ferry Boat) \ Cubatao (Jardim Casqueiro)

e 929 - Guaruja (Ferry Boat) \ Bertioga (Riviera De Sao Lourenco)

e 930DVI - Bertioga (Riviera De Sao Lourenco) \ Guaruja (Ferry Boat) - Via
Bertioga (Vila Itapanhau)

e 930 - Guaruja (Ferry Boat) \ Bertioga (Riviera De Sao Lourenco)

e 949DVI - Guaruja (Ferry Boat) \ Santos (Caruara) - Via Bertioga

e 949 - Guaruja (Ferry Boat) \ Santos (Caruara)

e 0O5] - Guaruja (Centro) \ Santos (Monte Cabrao)

As linhas fazem as ligacoes de Santos, Cubatdao e Bertioga ao Guaruja. Os principais
destinos no Municipio sdao o Terminal Ferry Boat e o centro. A figura a seguir mostra a
area de atendimento dessas linhas.

O acesso das linhas ao Municipio de Guaruja é feito pela Rod. Conego Doménico
Rangoni e utilizam a Av. Santos Dumont para chegar ao Terminal Ferry Boat e a regiao
central, exceto a derivacao da linha 930 (930DV1) que possui um trajeto mais direto de
Bertioga ao terminal Ferry Boat, utilizando a Rod. Conego Doménico Rangoni, sem
passar pelo centro de Guaruja. Nota-se que as linhas nao utilizam as balsas nem para
Santos ou para Bertioga utilizando em sua totalidade o Unico acesso terrestre entre

Guaruja e o continente através da Rod. COnego Doménico Rangoni.

Os volumes de pedestres e bicicletas foram contabilizados através da somatéria para
0s quatro postos para um mesmo sentido dentro de um periodo de uma hora defasadas
de 15 minutos. Isto permite observar a distribuicao horaria dos fluxos na travessia por

sentido. O resultado pode ser visto na figura a seguir.

O grafico evidencia uma concentracao de volume no pico da manha, préoximo das 07:15
no sentido Guaruja-Santos. Ja no periodo da tarde ha um pico as 17:45 no sentido
Santos-Guaruja. Este forte movimento pendular é coerente com o comportamento de

Santos como um polo de atracdo de atividades de servico e emprego na regiao.

Volume de pedestres e bicicletas

Figura 4.4.3 Rede de atendimento das linhas de 6nibus intermunicipal - EMTU
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Grafico 4.5 Distribuicao do volume de pedestres e ciclistas da travessia por faixa horaria por

sentido

Distribuicdo do volume de pedestres e ciclistas da travessia por faixa horéria por sentido
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4.3 CICLOVIAS

A rede cicloviaria existente do Guaruja se concentra nas Macrorregides |, Il e lll e com
menor cobertura na Macrorregiao IV. Em sua maior parte, os trajetos se desenvolvem
pelas vias primarias de circulacdo do municipio, conforme classificacao definida neste
relatério. Ha algumas excecdes, como os trechos em vias secundarias, que atendem as
alamedas das Margaridas e das Tulipas e parte das avenidas Sao Joao e Eng. Silvio
Fernandes Lopes. Também ha trechos no final da Rodovia Conego Doménico Rangoni e
na orla da praia da Enseada.

Figura 4.4.4 Rede Cicloviaria Atual

O carregamento da rede cicloviaria do Municipio de Guaruja se concentra no eixo das
avenidas Tancredo Neves e Ademar de Barros. O eixo conecta os bairros residéncias da
Macrorregido lll a travessia por balsa Santos-Guaruja na Macrorregido Il. As balsas da
Macrorregido Il tém maior capacidade para transporte de bicicletas, por esse motivo, o

local é mais atrativo para usuarios deste modal.

Outros eixos relevantes sao os da Avenida Santos Dumont, que faz conexdao com o
sistema de balsas em Vicente de Carvalho, Macrorregiao I, e o eixo cicloviario da
Avenida Dom Pedro | - Avenida Vereador Lydio Martins Correa, que interliga as

Macrorregides |, Il e IV. Pode-se identificar fluxos representativos em areas que nao

g contam com rede ciclovidria, sao eles: o fluxo nas proximidades do Morro do Botelho
e = » . . . . . . .
S ERTI oG Al y A na Macrorregiao Il, no eixo da Avenida Caicaras e na Orla de Asturias e Pitangueiras; e
/ ) . . R .
. / & o fluxo proveniente do bairro do Perequé, que se desloca no eixo da Estrada de
iy 4 < Pernambuco, Macrorregiao V.
-\-'i/_/
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A rede ciclovidria atual apresenta diversos pontos de conflito, falta de infraestrutura e Destacam-se:

ntinui n a mar no m ir. ~ .~ . . .
descontinuidades, estes pontos sao demarcados no mapa a segu e a estruturacao da rede da Macrorregiao |, com atendimento ao interior dos

Figura 4.4.6 Pontos Criticos bairros de Vicente de Carvalho,

BER'Tch"a-

e aconexdo com a Orla e Santa Cruz dos Navegantes na Macrorregiao ll,

e 0 avanco até os bairros de Morrinhos e Vila Zilda na Macrorregiao lll, salienta-se
que o bairro de Morrinhos ndao conta com ciclovias internas ao bairro no Plano;
a Macrorregidao IV passaria a ter uma rede mais conectada e interligada com a
ciclovia da orla da Enseada, e

e na Macrorregido V o eixo da Estrada de Pernambuco tem uma ciclovia prevista.

Figura 4.4.7 Rede Cicloviaria Prevista e Atual

"B ERTI OG nf

Ciclovias em Projeto

O Plano Cicloviario presente no PDE do Municipio de Guaruja prevé uma cobertura total
das vias primarias estabelecidas neste plano, com excecao da Avenida Helena Maria, e

também prevé a implantacao de ciclovias em grande parte do sistema viario secundario.
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5 PROJETOS E ACOES

Os projetos e acdes propostos no Plano de Mobilidade de Guaruja foram norteados a
partir dos principios, diretrizes e objetivos gerais estabelecidos na Lei n® 12.587/2012
que institui a Politica Nacional de Mobilidade Urbana - PNMU e nas condicdes da
mobilidade atualmente desenvolvida no Municipio, avaliadas e analisadas no produto

RIO5 - Diagnéstico da Situacao Atual.

Na etapa de diagnoéstico foram detectados os problemas, deficiéncias e caréncias do
Municipio com relacdao a mobilidade de pessoas e transporte de cargas e, a partir destes,
foram desenvolvidas as diretrizes especificas para o municipio, organizados segundo

0s seguintes grupos ou temas:

e Sistema Viario e Circulacao;

e Transporte Coletivo;

e Transporte de Cargas;

e Pedestre;

e Bicicleta;

e Aspectos Ambientais e Urbanisticos;

e Organizacao Institucional e Participacao Social.

As proposicoes do PlanMob Guaruja apresentados no documento RI09 - Projetos, acoes
e investimentos - estdo em consonancia com os principios, diretrizes e objetivos
estabelecidos pela PNMU, respeitando ainda as politicas de desenvolvimento urbano
municipal atualmente em vigor através da Lei n® 156/2013 que institui o Plano Diretor

do Municipio.

A figura a seguir ilustra de forma esquematica a relacao entre o nivel estratégico
representado pelas diretrizes e objetivos gerais do PNMU, e o nivel tatico, traduzido na

proposicdao de acdes e projetos do PlanMob para o Municipio de Guaruja.

Figura 5.5.1 Esquema Geral do PlanMob Guaruja

NIVEL ESTRATEGICO

DIRETRIZES GERAIS

Sintetizam a esséncia do plano, apontando as principais
motivagies que a cidade possui para alcangar melhores
condi¢iies de mebilidade no municipio

OBIJETIVOS GERAIS

Traduzem as diretrizes em
estratégias, indicando propdsitos
para o plano

1 ’
Y

NIVEL TATICO (DESENVOLVIDO A PARTIR DO DIGANOSTICO DA MOBILIDADE NO MUNICIPIO)

DIRETRIZES ESPECIFICAS

Retne em grupos as L
conjuntamente 2me P opi: i GESLAD para me EMpenno

INDICADORES DE AVALIACAO

1. Sistema Viari
2. Transporte Coletivo
3. Transporte de Cargas

INDICADORES DE
MONITORAMENTO

do plano Gestao daevolucao das agdes

A seguir, apresenta-se resumidamente o quadro de Propostas do PlanMob e a correlacao

entre os elementos que constituem o Plano.
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Figura 5.5.2 Diretrizes, planos, projetos e ag()es do PlanMob de Guaruja
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5.1 GRUPO SISTEMA VIARIO E CIRCULACAO

Proposicao de medidas relacionadas ao sistema viario e a circulacao de pessoas e cargas
no meio urbano. As diretrizes estabelecidas para a formulacao de propostas tém como
objetivo a definicao de prioridades de circulacao (rotas cicloviarias, corredores de 6nibus

etc.) buscando um equilibrio na utilizacdo do espaco publico.
5.1.1 Estabelecer nova hierarquizacao viaria- 1A

A hierarquizacao viaria do Municipio vigente é estabelecida na Lei Complementar n°
156/2013 que institui o Plano Diretor do Municipio. Nos artigos 166 a 176, o sistema

viario do Municipio é classificado em:

| - Vias Estruturais: de Interesse Macrometropolitano; de Interesse Metropolitano
Il - Vias Coletoras ou de Interesse Metropolitano Secundario

lIl - Vias Locais

IV -Vias cicloviarias

V - Vias de Pedestres

A classificacdo das vias em Macrometropolitanas, Metropolitanas e Metropolitanas
Secundarias segue o conceito estabelecido para o SIVIM - Sistema Viario de Interesse
Metropolitano, programa do Governo do Estado de Sao Paulo, criado pela Empresa
Metropolitana de Transporte Urbanos - EMTU que definiu o sistema vidrio utilizado pelo

fluxo metropolitano para as regides metropolitanas do Estado de Sao Paulo.
A Tabela 5.1 apresenta a classificacao geral das vias propostas.
5.1.2 Implementar Plano Viario estabelecido no PlanMob- 1B

As propostas que compdem o Plano Viario do PlanMob sdao de duas naturezas: os eixos
de ligacao e intervencdes pontuais. Os eixos de ligacao compreendem novas ligacoes
dentro do municipio com objetivo de proporcionar maior conexao entre bairros e
estabelecer caminhos alternativos de rotas congestionadas e com problemas de

capacidade viaria. Os projetos gerados sao de maior complexidade.

As intervencdes viarias compreendem proposicdes localizadas cujas implantacoes
resultardo na melhor articulacao do sistema viario e na resolucao de conflitos. Para cada
proposta sdao apresentadas as respectivas diretrizes a serem consideradas quando da

elaboracao dos respectivos estudos e projetos.

5.1.3 Estabelecer proposicoes especificas para o Transporte de Cargas no

Municipio- 1C

O transporte de cargas no Municipio é de suma importancia pela existéncia da Zona
Portuaria em seu territorio. A circulacao indiscriminada de caminhdes e carretas causam
enormes impactos no sistema viario e geram conflitos e problemas de varias naturezas.
Por esse motivo, e por ter diretrizes especiais e particulares, a circulacao de cargas esta

sendo tratada em grupo especifico - Grupo 3 - Transporte de Cargas.

5.1.4 Estalecer, acoes, planos e projetos voltados ao transporte nao motorizado (a

pé e bicicletas) - 1D

A partir dos resultados do diagnostico foram identificadas as caréncias relativas ao
transporte nao motorizado e a necessidade de aplicacao de medidas visando a melhoria

das condicdes de mobilidade dos pedestres e ciclistas.

Diante da importancia dos temas, foram criados grupos especificos para o estudo e

formulacao de acdes e projetos voltados aos Pedestres - Grupo 4, e Bicicletas - Grupo 5.
5.1.5 Elaborar Plano de Orientacao de Trafego - POT - 1E

O Plano de Orientacao de Trafego - POT, consiste no estudo das referéncias localizadas
no Municipio (bairros, equipamentos publicos, polos atrativos etc.), em conjunto ao
sistema viario e rodoviario estabelecendo rotas sinalizadas adequadamente e coerentes

com o uso e ocupacao do solo e o tipo de priorizacao de circulacao pretendida.
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Tabela 5-1 Hierarquizacao Viaria - Conceitos e Diretrizes

CLASSIFICACAO VIARIA FUNCAO

CARACTERISTICAS DO TIPO DE VIAGEM

CARACTERISTICAS DO TRANSITO

USO E OCUPACAO DO SOLO

CARACTERISTICAS OPERACIONAIS

CARACTERISTICAS FiSICAS DESEJAVEIS

Ligagcdo entre municipios.

Ligacdo entre setores de um mesmo
municipio, separados pela via de transito
rapido.
VIAS DE INTERESSE
MACROMETROPOLITANO (PISTA
DUPLA - VIA DE TRANSITO RAPIDO)'

Viagens externas.

Viagens internas entre setores do
Municipio, separados pela via de transito
rapido.

Trafego de passagem.

Circulagdo de veiculos comerciais e de
cargas.

Circulagcdo de transporte coletivo.

Areas industriais.
Centros comerciais.

Polos Geradores de grande e médio
porte.

[Transposicdes em desnivel (viadutos ou
passagens inferiores).

Acessos aos lotes lindeiros e as vias arteriais
transversais através de vias marginais ou faixas

de desaceleracdo e aceleracdo.

Estacionamento proibido.

Sinalizacdo vertical e horizontal de carater
rodoviario.

Pista dupla, com duas ou mais faixas de transito por
sentido e acostamento (por pistas).
Vias marginais paralelas.

Faixas de aceleracdo e desaceleracdo nas entradas e
saidas.

Travessia de pedestres e ciclistas em desnivel -
passarelas e passagens inferiores.

Baias para pontos de parada embarque /
desembarque de passageiros de dnibus.

Ligagcdo entre municipios.

[Acesso a equipamentos e servicos lindeiros
de carater metropolitano ou municipal.
VIAS DE INTERESSE
MACROMETROPOLITANO (PISTA
SIMPLES)?

Viagens externas.

Viagens internas de acesso a
equipamentos ou servi¢os localizados
ao longo da rodovia

Trafego de passagem e acesso local
Circulagcdo de veiculos comerciais e de

cargas.
Circulagcdo de transporte coletivo.

Circulagcdo de bicicletas.

Polos Geradores de médio e pequeno
porte.

Balsa Guaruja - Bertioga

Marinas e servicos nauticos.

Condominios da orla ligadas a rodovia
através de vias de acesso.

[Trasnposicoes em desnivel.

Estacionamento proibido exceto em araes
projetadas para tal.
Acessos aos lotes lindeiros e as vias

transversais com faixas de desaceleracao e

aceleracdo.
Sinalizacdo vertical e horizontal de carater
rodoviario.

Pista simples, com duas ou mais faixas de transito
por sentido e acostamento.

Bolsdes de estacionamento junto as vias de acesso
aos condominios da orla.

Acessos aos lotes lindeiros e as vias de acesso a
condominios com geometria e sinalizacdo horizontal
e vertical compativel com entroncamentos em nivel.
Baias para pontos de parada embarque /
desembarque de passageiros de Onibus.

Ciclovias (com separacdo do leito viario) com largura
compativel a demanda.

Ligacdo dos bairros e Distritos do Municipo
com a Area Central, rodovias e outros
municipios.

VIAS ARTERIAIS OU VIAS DE
INTERESSE METROPOLITANO

Longa distancia.

Viagens externas e internas.

Trafego de passagem.
Circulagdo de veiculos comerciais e de
cargas.

Circulagcdo de transporte coletivo.

Circulagdo de bicicletas.

Comércio / servigos.
Misto (comércio / servicos e industrias).
Nucleos industriais.

Polos Geradores de grande e médio
porte.

Cruzamentos semaforizados.

Estacionamento proibido.

Controle de velocidade com equipamentos

eletronicos.

Acesso a polos geradores com faixas de
desaceleracdo e aceleragdo.

Pista dupla ou simples.

Duas ou mais faixas de transito por sentido.
Calcada de trés metros (minimo) adaptadas a
circulagdo de PMR3. Passeio* minimo de 1,2m.

Tratamento preferencial ao transporte coletivo.

Ciclovias ou ciclofaixas com largura compativel com a
demanda.

Principal ligagdo entre vias arteriais e locais.

Ligacdo dos bairros com as vias arteriais.
VIAS COLETORAS OU VIAS DE
INTERESSE METROPOLITANO

SECUNDARIO Ligacdo entre bairros.

Média distancia.

Viagens internas.

Trafego de passagem setorial.

Circulagdo de veiculos comerciais.

Circulagdo de transporte coletivo.

Circulagdo de bicicletas.

Misto (residencial, comércio / servicos).

Pequenos polos de comércio / servigos
de bairro.

Industrias de pequeno porte.

Pdlos geradores de médio porte.

Cruzamentos semaforizados ou ndo.

Estacionamento proibido ou permitido,

dependendo do volume de veiculos no trecho.|

Controle de velocidade.

Pista simples ou dupla.

Duas faixas de transito por sentido.

Calcada de trés metros (minimo) adaptadas a
circulagdo de PMR3. Passeio* minimo de 1,2m.
Ciclovias ou ciclofaixas com largura compativel com 3
demanda.

[Acesso aos lotes.

Acesso as areas restritas.

VIAS LOCAIS

Circulacdo local (dentro de bairros ou
areas restritas).

Trafego de acesso local.

Circulagcdo de veic. comerciais somente para

acesso aos lotes ou dreas restritas.

Circulagdo de bicicletas.

Estritamente residencial.

Misto (residencial e comércio local).

Estritamente industrial.

Cruzamentos nao semaforizados.

Estacionamento permitido.

Pista Unica, com minimo de 7,0m

Min. de uma faixa de transito por sentido.

Controle de velocidade com elementos fisicos.|Passeio* minimo de 1,2m e calcadas adaptadas a

circulacdo de PMR3.

Ciclovias, ciclofaixas ou rotas cicloviarias (trafego
compartilhado).

Via ou conjunto de vias destinadas a
circulagdo exclusiva ou prioritaria de
pedestres.

VIAS PARA A CICULACAO DE
PEDESTRES

VIAS EXCLUSIVAS: Circulacdo local a pé
e de veiculos com controle (operacdo de
carga / descarga e acesso lotes).

VIAS PRIORITARIAS: Prioridade a
circulacdo local a pé e de veiculos e
bicicletas para acesso local.

Grande volume de pedestres.

VIAS EXCLUSIVAS: Circulacdo de veic.
comerciais somente p/ carga / descarga e
acesso aos lotes.

VIAS PRIORITARIAS: circulacio de veiculos
comerciais p/ carga / descarga e de veiculos
somente para acesso local. Possibilidade de

ciclovias ou ciclofaixas.

Areas comerciais.

Areas de lazer.

Proibicdo ou controle de acesso de veiculos

através de sinalizagdo de regulamentagdo
pertinente.

mCatk;adétes" e Boulevares.

Controle de acesso de veiculos comerciais em [|Passeio* minimo de 2,5m e calcadas adaptadas a

horarios pré-estabelecidos e através de
sinalizacdo de regulamentacdo pertinente.

Controle de velocidade.

Proibicdo de estacionamento.

circulacdo de PMR3. Tratamento do piso.

Pasisagismo.

Mobiliario urbano.

Via destinada ao acesso a orla.

VIAS ESPECIAIS

Circulacdo local de acesso a praia e
equipamentos turisticos lindeiros.

Trafego de acesso local.

Circulagdo de veic. somente para acesso
aos lotes ou areas restritas. Procurar
alternativas viarias para o trafego de
passagem e circulagcdo de transporte
coletivo em eixo préximo.

Circulagcdo de pedestres.

Circulacdo de bicicletas.

Misto (residencial e comércio / servicos
de interesse local).
Areas de lazer.

Potencial de atrativo turistico.

Restricdo ao trafego de passagem.

Pista simples com uma ou duas faixas de transito por
sentido.

Restricdo a veiculos de carga de grande porte. |Passeio* minimo de 1,5m e calcadas adaptadas a

Cruzamentos semaforizados ou ndo com
prioridade para travessias de pedestres e
ciclistas.

BolsGes de estacionamento.

circulagdo de PMR3.

Ciclovias ou ciclofaixas com araes de
estacionamento de bicicletas (bicicletarios ou
paraciclos)

Mobiliario urbano e sinalizagdo turistica.

Controle de velocidade com elementos fisicos.[Paisagismo

' Corresponde a Rodovia Co6nego Doménico Rangoni - SP-248 (Concessionaria Ecovias), Rodovia Classe IA (**); Rodovia Ariovaldo de Almeida de Viana - SP-061 (DER/SP), Rodovia Classe IB (**)
2 Corresponde a Rodovia Ariovaldo de Almeida de Viana - SP-061 (DER/SP), Rodovia Classe IB (*)

*PMR - Pessoas com Mobilidade Reduzida

* Passeio - area util da calgada livre de obstaculos (conceito CTB)

Fontes: Cddigo de Transito Brasileiro (CTB) - Anexo | - Dos Conceitos e Definicdes / (**) Manual de Sinalizacdo Rodoviaria DER/SP - Volume | - Projetos (2006) - Tipos de rodovia de acordo com Volume Médio Diario - VDM e caracteristicas fisicas
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Macrorregiao

Diagnéstico

Tabela 5-2 Eixos de Ligacao

Descricao Diretriz
= C Desenvolver projeto viario de novo acesso ao )
“ Implantacdo de nova ligacao conectando a R. . : B MORRO DO
Conexao ) N . . sul (Asturias, Tombo, Guaiuba e BOTELHO
EL O1 MR 1l . Padre Arnaldo Caiafa a Avenida dos Caicaras, com | . . T
potencial o < X ) Pitangueiras), desafogando a Av. Dr.
possibilidade de extensao até Av. Primavera A /
Adhemar de Barros. N o :
N EL 0 worro
Conexao Implantacdao de avenida marginal ao curso d "agua Desenvolver projeto viario para nova via no
EL 02 MR 11 . P N 9 9 bairro de Cachoeira para eliminar o trafego
potencial paralela a Av. Tancredo Neves
de passagem da Av. Tancredo Neves.
MORRO
GRANDE OE
ra STO AMARD
- b@
Mormhiss Bv‘z\'
oy
&
o
P 5‘5&?
) v\_\
Transposicdo da Serra de Santo Amaro nas ™
Conexao proximidades do futuro bairro Parque da Desenvolver estudo de alternativas para m
EL 03 MR [II/MR IV . . - s <O \
potencial Montanha, possibilitando sua conexdao com a transposicao o \ _
regido da Enseada. e g e
Conexao ~
EL 04 MR IV prevista (projeto Complementacado da Av. D. Pedro | em nova

Prefeitura)

ligacdo enseada - Pernambuco

Executar projeto da Prefeitura
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Macrorregiao

Diagnéstico

Descricao

Tabela 5-3 Intervencoes Pontuais

Diretriz

IP 01

MR |

Desarticulacdo viaria
entre bairros

Transposicao da Av. Acarau
promovendo a ligacao das
avenidas Luis da Gama e Severo
Condé Y Condé

Desenvolver projeto especifico de
transposicao do cérrego ao longo
da Av. Acarad.

IP 02

MR |

Descontinuidade
viaria

Transposicao da Av. Acaral
promovendo a ligacao da R. Sao
Jodo com Av. Luciano de Castro

Desenvolver projeto de
adequacao de geometria e
sinalizacao viaria

IP 03

MR 1|

Descontinuidade
viaria

Prolongamento do eixo R. Dona
Joana de Menezes Faro - R.
Marilia, promovendo sua ligacao
com a R. Brig. Eduardo Gomes

Desenvolver projeto de
prolongamento até R. Brig.
Eduardo Gomes

Pargue |
. Estudrio - --

o - \PAECars’ =

— GISTEMA VIARIO PRINCPAL
SISTEMA VIARID SECUNDARID

o w ow [RETRIZ TRACADD ANEL VIARID
(RETROPDRTO)

IP 04

MR 1|

Desarticulacao viaria
entre bairros

Prolongamento da Av. Mario
Daige Bento Pedro da Costa até
Conceicaozinha, promovendo a
interligacdo entre bairros -
Morrinhos, Vila Zilda e enseada
com Vicente de Carvalho fora do
eixo Santos Dumont.

Desenvolver projeto de
transposicao do corrego de
divisa de Conceicaozinha e Vila
esperanca (Vicente de Carvalho) e
melhorias viarias em
Conceicaozinha

Boa Esperanga

1
L}
Y

.
i L
Conceigdozinha \
L)
L)
[

— TR VAR FRRCRAL e
T WIhEU FTUMIAAD

(3457 AL AN AR

\PETRTRET o
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ID Macrorregiao Diagnéstico Descricao Diretriz
Desenvolver projeto das
Encontro entre Alameda das . 5es d i D,
Descontinuidade Tulipas - Rua das Ostreiras e lnterse'goes 05 €IX0S Viarios,
IP 05 MR Il R . consolidando a Rua das Ostreira
viaria Alameda das Margaridas - Rua P
. . como “binario” da Rua Funchal =
Funchal, no bairro Santo Anténio. . : - safito
no bairro de Santa Maria. Santa _Anténje
FERRY '
BOAT
Ligacdo da Av. Dr. Adhemar de
. ~ Barros com Pitangueiras, MORRO DO
IP 06 MR 11 Potenag! conexao transpondo os morros do Pitil e D_esgr_lvolver estudo de Vila BOTELHO
vidria viabilidade . Ligia Santa
Botelho, conectando a Av. : R
Primavera a R. Cubatao \
Problemas de fluidez | Ligacao direta da Av. Puglisi
IP 07 MR Il na conexao da Av. |(Pitangueiras) e alca da conexao Implantar projeto vidrio
Santos Dumont com |das avenidas Santos Dumont e Dr. | desenvolvido pela Prefeitura
a SP-248 Adhemar de Barros com a SP-248 R Ty
SISTEHA VIARID SECUNDARID
4 . :
\ —— L5TTMA FASID SRRCEAL '-‘-
\ SISTEHA VAR SECUNDARD e o
\ = DEETRC THAQAID ANFL VIR _‘.’-
\ M TR T ".‘
1 o
\ P
Entroncamentos da Av. Vereador |Desenvolver projeto de nova ) o T
. . . . . . ~ e, . \ \ Maorrinhes
IP 08 MR II] Conflito nas Lydio Martins Correa com Av. geometria e sinalizacdo viaria ' :
conexoes viarias Marcos Anténio Oggiano e com que elimine os conflitos
Av. Antenor Pimentel existentes P
l"‘.
Marrinhos ‘l,-"'
’/t
,1'
Conexao vidriaentreaRua 14 e a q.o
Descontinuidade Av. Raphael V|t|eIIo_, ~ Implantar projeto viario ?3‘\\"
IP 09 MR 111 o complementando ligacao . . o
viaria . desenvolvido pela Prefeitura Q
existente entre a Av. Antenor 6"?
Pimentel e a Av. Raphael Vitiello N
&
P11
PlanMob do Guaruja
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ID Macrorregiao Diagnéstico Descricao Diretriz
- d
&
IP 11
Adequacado viaria do trecho da Av. ) :
Emilio Carlos entre os morros da ||\ o0l s o ara _MORRO _
IP10 MR 111 Conexao potencial |Gléria e Tejereba para melhorias cicﬂstas o ed?astr(ias P GRANDE DE
na circulacdo de pedestres e P STO AMARO - :
ciclistas '
IP 10
Ligacdo da Rua Tais Porchart Desenvolver projeto de
P11 MR IV Potencial conexdao |Assis Nascimento, continuacdo da |interligacdo e melhorias no
viaria Av. Manoel Alves de Moraes, com |trecho da Av. Abilio dos Santos
a Av. Abilio dos Santos Branco. Branco sem pavimentacao.
— 515 TEMA VIARO PRIMCIPAL
SETERS VIRRID SECUNDARI
FODOVIA ARIOVALDO OF ALMEIDA
0E VIANA |5P-041)
IP 12A MR VI
IP 12B MR VI Dificuldade de
acesso dos visitantes . .
3s praias da Serra do Qualificar acesso as praias
P . R . através de areas de bolsdes de GUARARU ;
Guararu sob Acesso da SP-061 as praias da ; ) :
- - . estacionamento e infraestrutura /
administracdo dos |Serra do Guarar( Lo 4
C de apoio a espera por transporte ;
condominios, e , ¢
. coletivo
restricdo de acesso
IP12C MR VI de veiculos
t
IP 12D MR VI i o
PlanMob do Guaruja
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5.1.6 Promover medidas de seguranca que protejam a vida das pessoas em seus

deslocamentos pelo municipio - 1F

Elaborar um conjunto de medidas que aumentem a seguranca das pessoas em seus
deslocamentos, visando reduzir o numero de acidentes no transito protegendo

pedestres, ciclistas e motoristas.
5.1.6.1 Medidas de reducdo de velocidade - 1F B

A velocidade nas vias urbanas é estabelecida por sinal de regulamentacao especifico,
determinado pelo Cédigo de Transito Brasileiro - CTB, que indica a velocidade maxima
permitida na via ou em trecho de via. Nas normas de projeto vigentes, sdao estabelecidos
os critérios para definicio da velocidade maxima compativel com o tipo de via e a
situacdo fisica apresentada. Em casos onde ha alteracao na condicao fisica da via
(estreitamento de pista, curvas, declives etc.), a velocidade maxima imposta devera ser
reduzida e acompanhada de sinalizacao horizontal e vertical de regulamentacao e

adverténcia pertinentes.

Acoes, planos e projetos correlatos: aplicacao geral em projetos viarios e
urbanisticos, conforme a necessidade e de acordo com normas técnicas

especificas.
5.1.6.2Campanhas educativas - 1F C

As campanhas possuem como objetivo contribuir para a formacdao da populacdao de
modo que a mesma haja com prudéncia, responsabilidade e educacao durante seus
deslocamentos diarios, garantindo seguranca e respeito no compartilhamento do

espaco urbano e do sistema de transporte entre todos os modais.
5.1.7 Criar legislacao especifica para Polos Geradores de Trafego, PGT - 1G

O objetivo da Lei de Polos Geradores de Trafego é rever os procedimentos atuais da
Prefeitura Municipal de Guaruja na conducdo do tema, e estabelecer uma nova
regulamentacdo sobre os polos geradores de trafego, baseado em critérios técnicos que
permitam avaliar os impactos da instalacio de empreendimentos, as medidas

compensatorias requeridas e outras decorréncias.

5.1.8 Estabelecer uma Politica de Estacionamento que regule a oferta de vagas em

vias publicas - TH

A politica de estacionamento tem o objetivo de conhecer a oferta e demanda de vagas
de estacionamento nas vias publicas e a proposicao de medidas que propiciem o

aumento da oferta.

5.2 GRUPO TRANSPORTE COLETIVO

O Sistema de Transporte Coletivo municipal esta em processo de licitacao da concessao
dos servicos, cuja assessoria para elaboracdao do edital de licitacao também é objeto
deste contrato. No desenho da nova concessao, conteudo do Anexo | - Projeto Basico
do produto Rl 08 - Apoio ao Processo de Delegacao do Transporte Coletivo, estdao
previstas melhorias no sistema tais como: implantacao de novo sistema de bilhetagem
eletronica, comunicacao visual da frota, padronizacao dos abrigos, estabelecimento de

diretrizes operacionais e adequacao da frota.

O Plano de Mobilidade, por sua vez, prevé alteracdes no sistema viario atual, descritas
no item 1.1 - Grupo Sistema Viario e Circulacdao, que permitirdao ou induzirdo a uma

reorganizacao e ampliacdao da redede Transporte Coletivo atual

Além da nova lei de concessao dos servicos, que proporcionarduma nova eficiéncia
operacional, outras medidasdeverao ser implantadas como garantia da melhoria global
dos servicos como: a ampliacao do sistema de integracdo; melhoria da infraestrutura
em pontos de embarque e desembarque, sobretudo nos locais de maior demanda; e
monitoramento e vigilancia de frota.Além disso, oferecer informacdes aos usuarios
sobre o sistema, projetar infraestrutura que priorize o transporte coletivo em
detrimento do particular, além de promover a capacitacao técnica e administrativa do
orgao gestor, sdo de suma importancia para proporcionar maior qualidade nos

deslocamentos realizados através do transporte coletivo.

Essas proposicoes, previstas na Fase Il da Concessao do Transporte Coletivo, poderao

ser incorporadas ao processo dentro de um programa de continua melhoria do sistema.
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Diretrizes do Grupo Transporte Coletivo:

e Facilitar e ampliar a integracdo entre as linhas de transporte coletivo.

e Ampliar a extensao das vias da cidade com dedicacdao ao transporte coletivo.

e Promover maior eficiéncia operacional do transporte coletivo.

e Melhoria dos servicos de transporte coletivo (veiculos e infraestrutura de acesso
ao sistema).

e Fornecer informacdes ao usuario de transporte coletivo a respeito do sistema

como um todo e informacdes operacionais em tempo real.
Acoes, planos e projetos do Grupo Transporte Coletivo:

e 2A. Aprimorar o sistema de integracao fisica e tarifaria.

e 2B. Reorganizar a rede de Transporte Coletivo em decorréncia das melhorias
viarias propostas no PlanMob.

e 2C. Implantar um Sistema de Gestao Operacional.

e 2D. Implantar corredores de 6nibus.

e 2E. Qualificar servico de Transporte Coletivo.

e 2F. Estudo e projeto de um Sistema de Informacdo ao Usuario.

A relacdo entre as diretrizes e proposicoes do Grupo Transporte Coletivo é apresentada

no cronograma da figura a sequir.

5.2.1 Aprimorar o sistema de integracao fisica e tarifaria do Transporte Coletivo
- 2A

As propostas de complementacao e adequacao do sistema viario constantes do Grupo
1 - Sistema Viario e Circulacao do PlanMob, possibilitara a revisao e ampliacao da rede
de Transporte Coletivo. A revisdao das linhas podera proporcionar maior cobertura do
sistema e ampliacdo das possibilidades de integracao fisica, tanto aquela efetuada
dentro do préprio sistema municipal, como aquela realizada com o sistema
metropolitano e outros modos de transporte. Com maior acessibilidade viaria e novos
itinerarios, regides atualmente com servico deficitario, poderdao ser interligadas aos

terminais de integracao.

5.2.2 Reorganizar a rede de Transporte Coletivo em decorréncia das melhorias

viarias propostas no PlanMob - 2B

As propostas viarias estabelecidas no Grupo Sistema Viario e Circulacao definem novas
ligacOes, novas conexdes entre vias desarticuladas e melhorias na infraestrutura viaria.
Propde também a implantacdo de corredores de Transporte Coletivo nos eixos com
maior demanda e onde é necessaria a priorizacao da circulacao dos Onibus sobre os
demais veiculos. Com a implantacao das propostas havera uma ampliacao da rede viaria
atual com novas opcoes de interligacées entre bairros e regides do Municipio e a
melhoria de acessibilidade aos bairros que, decorrente da falta de qualidade na

infraestrutura viaria, atualmente sofrem a auséncia do servico de transporte coletivo.
5.2.3 Implantar um Sistema de Gestao Operacional - 2C

A implantacdo de um Sistema de Gestdao Operacional - SGO, tem por objetivo monitorar
a operacao dos 6nibus em tempo real, melhorando sua eficiéncia. O SGO garante a
avaliacao do cumprimento da oferta e a identificacao, em tempo real, de falhas no
sistema permitindo a adocao imediata de medidas corretivas. As informacdes em tempo
real podem ser disponibilizadas a desenvolvedores de softwares para criacao de
ferramentas que fornecam informacoes das linhas de 6nibus aos usuarios em tempo

real.
5.2.4 Implantar Corredores de Onibus - 2D

Trata-se da priorizacdao do transporte coletivo em eixos viarios que concentram grande
nimero de linhas de Onibus, implantando corredores de transporte. A forma de
priorizacdo pode ser: faixa exclusiva a esquerda (junto ao canteiro central), faixa
exclusiva a direita, faixas com horarios restritivos a circulacdo geral ou faixas

prioritarias. Os corredores potenciais propostos estao descritos na tabela abaixo.
5.2.5 Qualificar servicos de transporte coletivo - 2E

Implantar medidas que melhorem as condicdes de conforto e seguranca nas viagens

realizadas através do transporte coletivo, tornando-o mais atrativo:
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5.2.5.1 Modernizacdo da frota - 2E A

Melhoria dos 6nibus com a modernizacao da frota (conforto e seguranca), instalacao de
ar-condicionado (conforto térmico) e manutencao de outros itens basicos como higiene

e limpeza.
5.2.5.2Melhoria na infraestrutura utilizada pelo Transporte Coletivo - 2E B

Consiste na aplicacao de medidas que proporcionem melhores condicdes de circulacao
dos veiculos de Transporte Coletivo nas vias do Municipio, assim como melhor conforto
e seguranca dos passageiros no acesso ao sistema. Implantar Sistemas de Informacao

ao Usuario de Transporte Coletivo (INFU) - 2F

Compreende dois aspectos: informacoes gerais e fixas relacionadas aos sistemas de
transporte, implantadas nos pontos de embarque e desembarque, e informacoes

operacionais fornecidas em tempo real.
5.2.5.3INFU implantado nos locais de embarque e desembarque - 2F A

Consiste no desenvolvimento de um Sistema de Informacdo ao Usudrio de Transporte
Coletivo que defina o universo de informacdes sobre a rede de transporte publico do
Municipio e suas opcbdes de integracao e transferéncia, inclusive com o sistema
metropolitano, a serem transmitidas aos usuarios, tais como mapas da rede de
transporte, indicacdo e itinerario das linhas, frequéncias, horarios etc. Essas
informacoes podem ser fornecidas através de elementos visuais e/ou painéis

eletronicos.
5.2.5.4 Sistema de informacdo em tempo real - 2F B

Desenvolvimento de sistema de informacdes operacionais através da criacdo de
ferramentas que fornecam aos usuarios, informacoes das linhas de 6nibus em tempo

real: proxima linha a chegar no ponto, tempo de espera etc.

5.3 GRUPO TRANSPORTE DE CARGAS

A questao do transporte de cargas no municipio é de extrema importancia no Municipio
pela localizacdo, em seu territério, dos terminais de contéineres do Porto de Santos -

TECON. A circulacao de caminhdes e carretas causam uma série de impactos no sistema

viario do Municipio, principalmente em Vicente de Carvalho. Atualmente, ja existe o
estabelecimento de rotas de veiculos de carga na interligacaio com o Porto e a
regulamentacdo de restricao de circulacdo em determinadas areas ao longo das rotas,

para garantir que a circulacao nao se expanda por caminhdes nao desejados.

Entretanto, mesmo com essas medidas o problema ainda persiste, pois, a existéncia do
Porto ainda configurou o uso e ocupacao do solo de algumas vias de Vicente de Carvalho
com a consolidacdo de atividades ligadas ao transporte de cargas: transportadoras,
oficinas de caminhdes, depdsitos de contéineres, postos de combustiveis e outros
servicos. Essas ocupacdes, na maioria das vezes, ndo apresentam areas suficientes para
a guarda dos veiculos que ficam estacionados na via publica, deteriorando o espaco
urbano. A legislacdao vigente nao apresenta mecanismos de controle e a dimensao de
areas internas adequadas. Nesse sentido, a Lei de Polos Geradores de Trafego
(proposicao 1G do PlanMob) contém, além da exigéncia dessas areas internas, o
estabelecimento da quantidade de vagas ou das dimensdes dessas areas, de acordo

com o porte do estabelecimento.

A implantacdao do Retroporto é integrada pela construcao de Anel Viario que circunda
Vicente de Carvalho, o que demandara a reorganizacao da circulacao do transporte de
carga, em todo Municipio, assim como a readequacado da regulamentacdo das restricoes

a circulacao existentes.
Diretrizes doGrupo Transporte de Cargas:

e Mitigar custos ambientais, sociais e econdmicos dos deslocamentos de veiculos
de carga no Municipio.

e Reduzir conflitos entre circulacao de veiculos de carga e outros modos

e Adequar e ordenar a circulacao de veiculos de carga de acordo com o uso e
ocupacao do solo.

e Garantir o abastecimento, distribuicao de bens e cargas, escoamento da producao
e servicos.

e Minimizar impactos decorrentes da presenca de centros de distribuicao em areas

urbanizadas.
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Tabela 5-4 Potenciais Corredores de Onibus

ID Macrorregiao Diagndstico Descricao Diretriz
ﬁ";:
Eixo viario que promove N i
Importante eixo de ligacdo de Vicente de Estudo e projeto de corredor de 6nibus
PC 01 MR | L -
transporte Carvalho com a regiao na Avenida Santos Dumont
central do municipio
Eixo viario que promove a
Importante eixo de Ilga(;ac_)lda Balsa Sa_ntos Estudo e projeto de corredor de 6nibus
PC 02 MR Il Guaruja e do Terminal
transporte L = na Rua Dr. Adhemar de Barros
Rodoviario com a regido z
central do municipio il
"
&
3
SEAERA VRO PIMCFAL l
. L Estudo e projeto de corredor de 6nibus ‘w"it-\.‘_,h‘.
Importante eixo viario que 50 f | . i S
Importante eixo de promove a ligacao da porcao no eixo formado pelas ave_mdals Emilio :
PC 03 MR IV S Carlos, D. Pedro | e nova ligacdo da Av.
transporte leste do municipio com a .
regido central D. Pedro | com Pernambuco (projeto 5
PMG)
- \-:.-.z_rg.pr.'u.'.m.a .
PlanMob do Guaruja
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Acoes, planos e projetos do Grupo Transporte de Cargas:

e 3A. Elaborar novo Plano de Circulacdao de Veiculos de Carga, estabelecendo rotas
orientadas,

e 3B. Estabelecer medidas reguladoras e restritivas (locais e horarios) para
circulacao de veiculos de carga de grande porte.

e 2C. Implementar medidas de incentivo a implantacao de centros de distribuicao

nas regides periféricas.

A relacao entre as diretrizes e proposicoes do Grupo Transporte de Cargas é

apresentada no cronograma da figura a seguir.

5.3.1 Elaborar Plano de Circulacao de Veiculos de Carga, estabelecendo rotas

orientadas - 3A

Elaboracdo de estudo sobre o transporte de veiculos de carga no municipio através da
identificacao, além das edificacdes portuarias, de polos geradores de transporte de
cargascomo grandes centros comerciais, areas com concentracao de industrias etc. O
estudo estabelecera rotas adequadas de ligacdo dessas areas com as rodovias,
considerando a nova configuracdao de acesso ao Porto quando da implantacao do Anel
Viario, decorrente do Retroporto. Outra questdo a ser considerada é a construcao do
Aeroporto da regiao metropolitana com previsao de construcao ao norte de Vicente de

Carvalho.

5.3.2 Estabelecer medidas reguladoras e restritivas (locais e horarios) para

circulacao de veiculos de carga de grande porte - 3B

Consiste no estudo e implantacao de sinalizacao e legislacao pertinentes as restricoes
de circulacao de caminhdes de grande porte: restricdes de acesso, tonelagem, horarios
e outras especificacoes. Esse estudo devera complementar o Plano de Circulacdao de
Veiculos de Carga (3A).

%Este estudo adotou o termo “pessoa com mobilidade reduzida” por ser mais abrangente para a questao da acessibilidade, ndo se
reduzindo apenas aos “cadeirantes”. Segundo a NBR 9050, a pessoa com mobilidade reduzida se refere “aquela que, temporaria ou
permanentemente, tem limitada sua capacidade de relacionar-se com o meio e de utiliza-lo. Entende-se por pessoa com mobilidade
reduzida, a pessoa com deficiéncia de locomocao, idosa, obesa, gestante entre outros”.

5.3.3 Implementar medidas de incentivo a implantacao de centros de distribuicao

nas regioes periféricas - 3C

Medidas a serem incorporadas em futura revisao do Plano Diretor do Municipio, com o
intuito de minimizar os impactos que o transporte de cargas provenientes de centros

de distribuicdo possam ocasionar nas regides urbanas mais consolidadas.

5.4 GRUPO PEDESTRES

A caracterizacao das condicoes gerais de mobilidade do pedestre e PMR?> em um
municipio é formulada, sobretudo, sob a otica da qualidade do espaco publico:
passeios, pontos de parada (localizacdao e acesso), travessias das vias, guia rebaixadas,

eliminacdo de obstaculos e entraves a livre circulacao.

A analise da qualidade do espaco publico deve ser feita, principalmente, em locais com
grande volume de pedestres (areas comerciais, por exemplo), nas transposicoes de
barreiras (pontes, viadutos, passarelas) e nas rotas de acesso aos pontos de parada de

Onibus e grandes polos de atracao.

A norma ABNT NBR 9050 estabelece parametros de projeto de edificacdes, espacos
publicos, mobiliario e equipamentos urbanos, com o intuito de garantir a acessibilidade
universal a pedestres e pessoas portadoras de deficiéncia. Com base na NBR 9050, a
largura minima recomendavel necessaria para a “faixa livre” da calcada é de 1,50m,
sendo 1,20 o minimo admissivel. A “faixa livre”® consiste na faixa util da calcada, sem
obstaculos como vegetacao, mobiliario urbano, equipamentos de infraestrutura
aflorados (postes, armarios de equipamentos e outros), orlas de arvores e jardineiras,
rebaixamentos para acesso de veiculos, bem como qualquer outro tipo de interferéncia

ou entraves a circulacdao de pedestres e PMR.

As rotas de pedestres se referem, principalmente, aos caminhos utilizados entre as

transposicoes de barreiras, os acessos aos pontos de parada de transporte coletivo e

3De acordo com o Codigo de Transito Brasileiro - CTB, a “faixa livre” é denominada “passeio”
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todos os polos atrativos de fluxo de pedestres como equipamentos publicos e de

servicos, areas comerciais etc.

Dentre as proposicoes do PlanMob relacionadas aos pedestres e PMR esta, portanto, a
identificacao das principais rotas desse tipo de deslocamento dentro do perimetro
urbano de Guaruja. Entretanto, também é necessario a realizacao de um amplo
programa de recuperacdo das calcadas e passeios existentes, tendo por objetivo a
melhora nas condicdes de mobilidade dos pedestres e PMR em todo Municipio. Para
tanto, é necessario o desenvolvimento de etapa inicial que defina as normas municipais
para a elaboracao de projetos de calcadas e passeios, que garanta padrao de qualidade

adequado e atenda as normas estabelecidas na NBR 9050.

Essas normas deverdao ser aplicadas em todos os planos e projetos propostos no
PlanMob, assim como em todos projetos municipais que envolvam a circulacdao de

pedestres.
Diretrizes do Grupo Pedestres:.

e Garantir o conforto, seguranca e conectividade dos deslocamentos a pé,
considerando Pessoas com Mobilidade Reduzida - PMR.

e Recuperar e conservar as calcadas existentes, de acordo com os critérios
estabelecidos na NBR 9050.

e Melhorar a acessibilidade a polos geradores, equipamentos publicos e areas com
alto indice de circulacao de pedestres.

e Propiciar e melhorar as transposicoes de barreiras fisicas e naturais existentes no
Municipio (ferrovia, rios, corregos e rodovias).

e Ampliar a extensao de vias exclusivas ou preferenciais aos deslocamentos a pé.
Acoes, planos e projetos do Grupo Pedestres:

e 4A. Definir Normas Municipais para a elaboracao de projetos de Calcadas e
Passeios.
e 4B. Elaborar programa de Recuperacao de Calcadas.

e 4C. Elaborar Plano de Circulacao de Pedestres.

5.4.1 Definir Normas Municipais para Elaboracao de Projetos de Calcadas e

Passeios - 4A

Consiste no estabelecimento de Normas Municipais para a implantacao de calcadas e
passeios: larguras, tipos de pisos, guias rebaixadas, eliminacdo de obstaculos,

parametros para passagens inferiores, parametros para passarelas, corrimaos etc.

5.4.2 Elaborar Programa de Recuperacao de Calcadas e Passeios Existentes - 4B

Compreende duas etapas de execucdo. A primeira consiste na identificacao dos locais
gue requerem a recuperacao de calcadas e passeios e a elaboracao de cronograma de
execucao de projetos e implantacao, tendo como critério de priorizacao o estado de
deterioracdao em face da demanda de pedestres no local. A segunda etapa consiste na
elaboracao e implantacao dos projetos elaborados de acordo com as normas municipais
estabelecidas (4A).

Etapa 1 - Identificacao dos locais a recebererm intervencao e elaboracao do cronograma

de execucdo e implantacao de projetos.
Etapa 2 - Elaboracao e implantacao dos Projetos-
5.4.3 Elaboracao de Plano de Circulacao de Pedestres - 4C

Consiste na identificacao das areas prioritarias a circulacao de pedestres, nas quais sera
identificado o tipo de priorizacao e respectivo tratamento destinado ao deslocamento a
pé: areas do entorno de terminais de transporte, polos geradores, equipamentos
publicos; eixos comerciais; rotas de acesso a pontos de parada de Onibus; rotas de

acessos as transposicoes de barreiros; entre outros.

Etapa 1 - Identificacao das areas prioritarias para a elaboracdo do Plano de circulacao
de Pedestres

Etapa 2 - Elaboracdo e implantacao dos Projetos

5.5 GRUPO BICICLETAS

No Municipio de Guaruja a bicicleta € muito utilizada como modo de transporte.
Distancias relativamente curtas, topografia relativamente plana (principalmente junto

as orlas) e o baixo custo do transporte, propiciam a utilizacdao da bicicleta em Guaruja.
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Devido a alta demanda, os terminais de transporte maritimo (balsas e barcas) que ligam
Guaruja a Santos e Bertioga possuem esquemas de acomodacdo de bicicletas durante
as travessias. A maioria das vias que compdem o sistema viario principal do municipio
ja possuem ciclovias e ciclofaixas, entretanto, o sistema atual apresenta diversos pontos
de conflito apontados no subitem 8.2.4 - Pontos Criticos do Sistema Cicloviario do
Relatério RIO5- Diagnostico da Situacdao Atual. Resumidamente, sao estes os principais

problemas do sistema existente:

* Falta ou inadequacao das conexdes entre as rotas cicloviarias (ciclovias e
ciclofaixas), gerando descontinuidades. Exemplos: falta de conexao entre as
ciclovias das avenidas Presidente Vargas e Santos Dumont; ciclovia da Avenida
Puglisi ndo se conecta com a ciclovia da orla de Pitangueiras;

= Descontinuidades pontuais das ciclovias e ciclofaixas, sobretudo nos locais de
travessia das vias e transposicao de barreiras, pela auséncia de sinalizacao
adequada, gerando conflitos entre ciclistas, pedestres e veiculos. Exemplos:
acesso Balsas e Catraia em Vicente de Carvalho; ciclovia da Avenida Santos
Dumont em frente a quadra da rodoviaria;

* Trechos com Infraestrutura precaria e sem continuidade. Exemplo: Rua Mario
Dage,;

= Continuidade deficitaria das rotas ciclovidrias nas vias secundarias de acesso aos
bairros. Exemplo: bairro Morrinhos;

* |nfraestrutura inadequada e ndao compativel com o fluxo de bicicletas. Exemplo:
Avenida Tancredo Neves; Avenida Dr. Adhemar de Barros, sobretudo no acesso
ao Ferry Boat,;

* Trechos isolados sem conexao nenhuma. Exemplo: Avenida Humberto Pietro
Peres; ciclovia da orla da Enseada;

= Subutilizacdao de ciclovia por deficiéncia de acesso e infraestrutura. Exemplo:
Avenida D. Pedro |;

= Auséncia de rota cicloviaria em vias com fluxo de bicicletas. Exemplo: Estrada de
Pernambuco e Rodovia Ariovaldo de Almeida de Viana, Unico cesso para diversos

condominios ao longo da Rodovia e a balsa de Bertioga-Guaruja;

Nao ha padronizacdo no tratamento das ciclovias: largura das faixas, tipo e
pintura do piso, sinalizacao etc.

= De maneira generalizada falta sinalizacao horizontal e vertical adequadas que:
organize os fluxos de ciclistas, pedestres e veiculos, determine a preferéncia de
passagem entre ciclistas e pedestres; advirta todos os envolvidos (pedestres para
ciclistas; ciclistas para pedestres; veiculos para pedestres; veiculos para ciclistas)

e reduza os conflitos verificados.

Ha previsdao de expansao do sistema atual de acordo com diretrizes estabelecidas no
Plano Diretor do Municipio de Guaruja (Lei Complementar n® 156/2013), apresentada
no subitem 2.5.4. Entretanto, os dois sistemas deverao estar conectados formando uma
Rede Cicloviaria para o Municipio que, por sua vez, devera estar conectada aos
equipamentos de transporte coletivo, polos geradores, zonas industriais, zonas
comerciais e de servicos, passarelas etc. E importante que nestes locais haja
infraestrutura adequada a guarda e estacionamento das bicicletas. Estes equipamentos
podem ser implantados em carater emergencial em complementacao e adequacao ao

sistema existente.
Diretrizes do Grupo Bicicletas:

e Garantir o conforto, seguranca e conectividade dos deslocamentos com bicicletas.

e Promover a integracao do modo bicicleta aos demais modos de transporte, em
especial o coletivo.

e Aumentar a mobilidade e acessibilidade da populacao através do uso da bicicleta
como modo de transporte.

e Incentivar o aumento na utilizacao da bicicleta como modo de transporte e
pequenas cargas.

e Promover a convivéncia pacifica entre os modos de transporte.

e Garantir a manutencao da qualidade da rede implantada.
Acoes, planos e projetos do Grupo Bicicletas:

e 5A. Elaborar manual de projeto de rotas cicloviarias.

e 5B. Revitalizar as ciclovias e ciclofaixas existentes.
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e 5C. Elaborar campanha educativa relacionada ao deslocamento de bicicletas no
Municipio.

e 5D. Elaborar Plano cicloviario do Municipio complementando e incrementando o
sistema existentes, readequando-o a demanda.

e 5E. Estabelecer processos de revisao e manutencao do Sistema Cicloviario.
5.5.1 Elaborar manual de projeto de rotas cicloviarias - 5A

Um dos maiores problemas relacionados a circulacao de ciclistas é o conflito entre modos.
Uma das medidas, indicada nas demais proposicoes do Grupo Bicicletas, que pode reduzir
os conflitos entre ciclistas, pedestres e motoristas é a aplicacao de sinalizacdao horizontal
e vertical adequada e especifica a cada situacdo apresentada, e dirigida a todos os
envolvidos: do ciclista em relacao aos pedestres e veiculos, dos pedestres em relacao aos

ciclistas e veiculos e dos veiculos em relacao aos pedestres e ciclistas.
5.5.2 Revitalizar as ciclovias e ciclofaixas existentes - 5B

Promover melhorias no sistema existente procurando sanar os problemas apontados.

Para tanto,

5.5.2.1 Melhorar a conectividade do sistema elaborando projetos de conexdo e

continuidade de rotas - 5B A

Elaborar projetos de conexdao e continuidade de rotas, resolvendo os problemas
existentes. O rol de projetos deve inserir, dentre outros locais, as intervencoes
cicloviarias apontadas no subitem 2.5.4 que, entretanto, ao serem elaboradas, devem

considerar a expansao do sistema (5D).

5.5.2.2Melhorar as condicbes de seqguranca através de sinalizacdo adequada aplicada

de acordo com o Manual de Projeto de Rotas Cicloviarias (5A) - 5B B

Os projetos devem ser elaborados de acordo com as normas estabelecidas no Manual

de Projeto de Rotas Cicloviarias (5A).

5.5.2.3Implantar infraestrutura adequada ao estacionamento de bicicletas

(integracdo modal) - 5B C

Compreende a Implantacao de estacionamento de bicicletas nos terminais de integracao e

outros pontos de interesse da rede com o objetivo de contribuir para a intermodalidade

das viagens, facilitando a integracdo entre a bicicleta e o 6nibus. Uma alternativa de menor
custo para regides com menores fluxos, mas que possuem polos de atratividade e
proximidade de ciclovias sao os paraciclos, outra alternativa para estacionamento de
bicicleta. Exemplos de bicicletarios e paraciclos podem ser visualizados no subitem 4.1.3

- Bicicletas do capitulo 4 - Referéncias Urbanisticas e Parametros de Projeto.

5.5.3 Elaborar campanha educativa relacionada ao deslocamento de bicicletas no

Municipio - 5C

Além das demais medidas previstas para a reducao dos conflitos entre os modos é
necessaria a realizacdo de campanha educativa dirigida a condicao de mobilidade do
ciclista na cidade. Essa campanha devera complementar as demais proposicoes do
Grupo Bicicletas do PlanMob como aquelas que garantam o conforto e a seguranca dos

deslocamentos, e ser abrangente, atingindo toda a populacao.
5.5.4 Expandir o sistema atual, formando uma Rede Cicloviaria- 5D

5.5.4.1Implantar ciclovias e ciclofaixas do Plano Ciclovidrio da Prefeitura (Diretriz do
Plano Diretor (Lei Complementar n° 156/2013) - 5D A

A expansao do sistema cicloviario atual, estabelecida no Plano Diretor do Municipio de
Guaruja (Lei complementar n® 156/2013) prevé uma cobertura total das vias do sistema
viario principal (excecdao da Avenida Helena Maria), complementada pelos acessos aos

bairros utilizando grande parte do sistema viario secundario.
5.5.4.2Implantar intervencoes ciclovidrias propostas no PlanMob - 5D B

Para a manutencao da conectividade e consolidacdao da rede cicloviaria, é importante o
estudo especifico das principais conexdes do sistema, assim como da resolucao dos
principais problemas levantados no diagnostico. Os principais locais que deverao ser
objeto de intervencdes sdo apresentados na tabela e figuras a seguir. E importante
destacar que as intervencdes propostas deverao ser implementadas ja em fase inicial
de revitalizacao do sistema existente (5B) e onde deverao ser aplicadas as normas e

critérios estabelecidos no Manual de Projeto de Rotas cicloviarias (5A).
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Figura 5.3 Sistemas Cicloviarios -Atual e Previsto (Lei Complementar n® 156/2013 - Plano Diretor)
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Tabela 5-5 Intervencoes Cicloviarias
ID |Macrorregiao Diagnéstico Descricao Proposta
| Jardim
| Prograsso
LANCHAE . |
CATRAIA *
Conflito entre Conexao das ciclovias das avenidas Complementar a ciclovia e |
IC 01 MR | modais Santos Dumont, Tiago Ferreira e adequar a sinalizacao para IC 01
Guilherme Guinle (Praca Quatorze Bis) |ordenar os fluxos s
\J
FERRY »”’
BOAT wflo "
: oo
4
. . . . Estudar alternativas de
. Capacidade da ciclovia na saida do = .
Capacidade L ’ adequacao da capacidade da
IC 02 MR 111 Ferry Boat é incompativel com o . - -
Inadequada . ciclovia para o fluxo de ciclistas
volume de bicicletas. s
que utilizam a balsa
Conflito entre Conexoes das ciclovias na rotatéria Adequar a sinalizacdo para
IC03 | MRII/MR I - . .
modais Piacaguera Guaruja ordenar os fluxos
Estudar al ivas d £ o
. Capacidade da ciclovia na Av. Tancredo studar aiternativas de ./ SRANPE 0%
Capacidade . . adequacao da capacidade da STO AMARO
IC 04 MR 1l Neves é incompativel com o volume de | . . .
Inadequada . ciclovia para o fluxo de ciclistas o
blclcletas- . . — CITLOYIAF CICLOFAIGA EXISTENTE
que circulam pela avenida e CIELOVUA/ DRLOADA PHOPOSTA
IPLAND DRETOR DO MUNICIPIO!
#Pntongs -
. Conexodes das ciclovias no Complementar a ciclovia e : \ o -
Conflito entre : RSP
IC 05 MR 1l - entroncamento das avenidas Vereador |adequar a sinalizacao para A Y
modais . .
Lydio Martins Correa e Tancredo Neves |ordenar os fluxos A Y
Helfena
e i MORRO DO ‘\
BOTELHO
A
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5.5.5 Estabelecer processos de revisao e manutencao da rede cicloviaria - 5E
5.5.5.1 Programa de Andlise Periddica da Rede Ciclovidria - 5E A

Consiste na elaboracao de um programa de acompanhamento, analise e diagnostico
sistematizado da rede, com o objetivo de medir o desempenho das rotas cicloviarias,
quanto, por exemplo, a existéncia de possiveis conflitos, efetivacao da sinalizacao e a
adequacao a demanda. O programa deve gerar relatérios periddicos de diagnostico da

rede, com proposicao de possiveis ajustes e revisoes.
5.5.5.2Elaborar um Programa de Manutencdo da Rede Ciclovidria - 5E B

Para garantir a eficiéncia da rede cicloviaria é importante que ela seja mantida nos
padroes de qualidade estabelecidos originalmente. Para garantir essa qualidade é
necessaria a elaboracao de um processo que avalie periodicamente as condicdes fisicas
da rede cicloviaria: pavimento (pintura, irregularidades), sinalizacao vertical (suja,

quebrada, eliminada) e outros dispositivos.

5.6 GRUPO ASPECTOS AMBIENTAIS E URBANISTICOS

Compreende a implementacdao de medidas gerais relacionadas a questao da mobilidade
com o intuito de melhorar a qualidade de vida da populacao do municipio. Ha dois
subgrupos de proposicdes. A primeira compreende propostas de ambito urbanistico
relacionadas a questao da mobilidade de pessoas e cargas no Municipio: circulacao
confortavel e segura das pessoas, inter-relacdo pacifica entre modos de transporte, boa

qualidade do espaco urbano, entre outras.

A segunda compreende o estudo de medidas de fomento a reducao dos impactos

ambientais do transporte, como a reducao de poluentes.
Diretrizes do Grupo Aspectos Ambientais e Urbanistico:

e Contribuir para requalificacao urbana de areas degradadas, preenchimento de
vazios urbanos e politicas habitacionais.
e Fomentar estudos de mitigacao e monitoramento dos impactos ambientais do

transporte.

Acoes, planos e projetos do Grupo Aspectos Ambientais e Urbanistico:

e O6A. Implementar intervencdes urbanisticas promovendo a requalificacdao urbana,
através da readequacao e complementacao do sistema viario,

e 6B. Estabelecer convénio com Secretaria de Planejamento para requalificacao
urbana de bairros atualmente sem controle urbanistico.

e 6C. Elaborar inventario de emissdes de poluentes afim de facilitar o
monitoramento do impacto de medidas de reducao da poluicdao urbana.

e 6D. Elaborar estudo de viabilidade de utilizacao de novas tecnologias veiculares

menos poluidoras
5.6.1 Implementar intervencoes urbanisticas - 6A

A proposta compreende o estudo, projeto e implantacao de intervencdes de carater
mais amplo em areas criticas e/ou degradadas, visando a qualidade da mobilidade em

todos os seus aspectos e dirigida a todos os agentes envolvidos.
5.6.1.1Zonas a Estruturar

As Zonas a Estruturar compreendem areas com tendéncia ou consolidacao de ocupacao
residencial a serem reestruturadas tendo a complementacdo, reestruturacdo ou

adequacao do sistema viario como agente indutor.
5.6.1.2Intervencoes Urbanas

Compreende o estudo urbanistico de areas que requerem conjunto de medidas e

intervencdes de amplo alcance e naturezas diversas.
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Tabela 5.6 Zonas a Estruturar

ID Macrorregiao Diagnostico Descricao Diretriz

Retroporto

Com a implantacao do anel rodoviario que dara

. o apoio ao Retroporto, a R. Idalino Pines (R. do Desenvolver projeto urbano que minimize os
Sistema Viario X L . = L . ~
7E 01 MR | Incompativel Adubo) devera ter restricdes a circulacdo de atuais impactos da circulacdo de carga no
omp . carga. Contudo até a implantacdo de novo viario |viario e prever uma futura requalificacdo do
(capacidade da via) ) e X L . .
identifica-se a incompatibilidade da via com o eixo

trafego de caminhdes e carretas.

Morrinkas

A gleba (situada ao sul do bairro de Morrinhos -
Vila Zilda) é alvo de projetos habitacionais, cuja
implementacdo devera prever sistema viario
interno para maior capilaridade e conexdao com o
viario do entorno.

Desenvolver e implantar projeto de rede viaria
para melhorar a conexao entre as vias e
estruturar o bairro, considerando uma melhor
insercao urbana

ZE 02 MR 1l Area sem sistema viario
interno

GRANDE DE
STO AMARO

Aempiileo

\ \, |
L9
\ b e
\ N 2
. . . . o Desenvolver e implantar projeto de rede viaria \ m\
< . ... |Bairro Jardim Mar e Céu tem sistema viario ~ . \ i
Area com sistema viario g . ~ ~ para melhorar a conexdo entre as vias e J \,
ZE 03 MR IV g precario, com ruas sem pavimentacao e conexao - . \ : N
precario ; ) . L estruturar o bairro, considerando uma melhor ] ,
insatisfatéria com a rede vidria de entorno ) < \ .
insercao urbana Y - tat's oy
B ./l
Virgnia '\' /— -
o .
\‘\_./ MORRO DO BIU
— |5 TEHA, YIARD PRRCIPAL
SETEHA VIAH U SECUNIARL
— RO [5TRA DA
VIS [SPECIAIE CARCA
YIAE ESPLOIAIS THLA
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Tabela 5.7 Intervencoes Urbanas

ID | Macrorregiao| Diagnostico Descricao Diretriz
B j 1 T /
. ~ Desenvolver e implantar projeto urbano que [ &f b ’
Melhorar a circulacdao dos . ~ r ' r
- vise oferecer uma melhor relacdo com o I ; \ / Jardim
pedestres entre Estacdo das Barcas L _ \ ’ Progrosso
~ . N pedestre e ciclistas. ! \ /
Conexdo e terminal de onibus Nelly Peyres | or, oo Jiternativas de estacionamento para LANGEAR  eale \ 4
IU 01 MR | intermodal Sobral, em Vicente de Carvalho. . AN CATRAIA /° . _‘L___.r—_-—-’
defici bicicletas, motos e automéveis. ‘ | \ -
eficiente Aumentar a oferta de . . . [ | ’ :
. - Implantar sistema de estacionamento rotativo ! ’ .
estacionamentos para bicicletas, R L. ’ ;i
e pago para automoveis nas proximidades da \ ) - ; = \
motos e automoveis. N | o \
Estacao das Barcas. U0l Bstudriol .
. .. . - . 1 i v
Aperfeicoar o binario entre a Av. Desenvolver intervencao urbana na area | Au
Thiago Ferreira e a R. Maranhdo. | contemplando: aprimoramento do binario da o3 N,
IU 02 MR | Sistema binario | Melhor a insercdo urbana nos Av. Thiago Ferreira / R. Maranhdo através de / - )
mal articulado |arredores da Praca 14 Bis, sinalizacao viaria adequada; organizacdo dos i
promovendo maior seguranga para | espacos destinados a pedestres e ciclistas; \ '/ \\
ciclistas e pedestres. complementacao da ciclovia na Praca 14 Bis. o Ly
— LG TEMA VIERE PRKOPAL ’
[* |I|-a WIkRIR STMDARE \\\
__—-'i:e-"il..:l-: I'-I’J;.'.}. AL A —
Cachoegira
. e
Estudar alternativas de acesso ao Ferry
Unica Fila de acesso a balsa se concentra | Bolt, incluindo a circulacdo viaria da \
; na Av. Dr. Adhemar de Barros, regido e a requalificacdo do sistema X
alternativa de , . 2 ; P ]
IU 03 MR I acesso A balsa provocando filas e conflitos em viario, considerando as caracteristicas da IU 05 | )
Guarujé -Santos uma avenida do sistema viario Av. Dr. Adhemar de Barros: eixo de FERRY— T, - : 5 /
estrutural. transporte coletivo e trafego de passagem B8 o fj’.“‘; \ ; g
e a ciclovia e "y e ‘
; ; 5 g g MORRO DO
. . . | Estudo, projeto e implantacdo viaria para i .
Conflitos com o | Trecho da avenida Gen. Rondon é '0, proj P ¢ P “\Vila v Helena "\ BOTELHO
! . . a regido prevendo alternativas para Ngis Santgs” - WMaria g
sistema viario |de mao Unica, operando em = : iy | 5 Y
e . s 2 - oferecer mao dupla em toda Av. Gen. By ) R ]
primario / sistema “binario” com a via da ] ; . i o i
IU 04 MR 1l . Rondon; nova circulacao viaria definido
trafego de orla. . .
. a . retornos e acessos pelas vias locais do
passagem em | Conflitos com o transito gerado o X
. . C bairro; e esquema operacional de
via da orla pelo Colégio Objetivo. s
embarque/desembarque do colégio.
Desenvolver e implantar projeto urbano
. - ~ que vise: definir alternativa de conexao
Conflitos na rotatoria de conexao i
n o das alamedas das Tulipas e das
. da Rod. Conego Doménico . ! N
Conflitos no . Margaridas (bairro Santo Ant6nio) com a
: o Rangoni (SP-248) com Av. :
sistema viario ; Av. Tancredo Neves; oferecer uma melhor
IUO5 | MR II/MR Il . Tancredo Neves: ~ L )
primario . relacdo dos pedestres com os ciclistas;
: . congestionamentos e problemas . . : ;
Baixa Fluidez rculacio d dest implantar areas de estacionamento de e SISTEMA VIRRIO PRINCIPAL
225:;?; acao de pedestres € bicicletas e motos. SISTEMA VIASID SECUNDARID PRA[{.\ DAS
) Considerar a implantacéo futura da L ASTURIAS
conexdo da rodovia com a Av. Puglisi. VAR SELHMEENRGA ia
VIAS ESPECIAIS ORLA
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ID |Macrorregiao| Diagnodstico Descricao Diretriz
‘/"'
".
= . Desenvolver estudo e projeto da )
Intersecao mal articulada entre as |, ~ : &
; ) . intersecdo com nova geometria e Vila Zlida o
. avenidas Vereador Lydio Martins L ; <
Conflitos com o . sinalizacao viaria, considerando a ¢
s . Correa, Tancredo Neves Brasil. ; - , ¥
IU 06 MR 111 sistema viario . ; articulacdo dos fluxos de veiculos, &
L Conflitos com o fluxo de veiculos - ; [ o>
primario : ., - pedestres e ciclistas. O projeto devera &
proveniente do tinel Juscelino ! . - <
. considerar a futura implantacdo do
Kubitscheck. . R
viaduto Vila Zilda.
MORRQ ikl
GRANDE DE
STO AMARO
Enseada
Eixo das vias R. Vereador Jodo de L .l Sarito \ ;
Redefinir e implantar nova secao viaria. Anténio
Souza, Av. Mal. Deodoro da ! ) G
“ : . Desenvolver e implantar projeto para
Conexado Fonseca e Av. Miguel Estéfano ~ : v
IUO7 | MRII/MR IV . - : melhorar a conexdo entre as vias,
potencial pode formar um importante eixo : ! 2 SEADA
o ~ considerando uma melhor insercao OAEN
primario de conexdo entre as urbana MORRO DO PRALP
Regides Il e IV. ) i e
; SISTEMA VIRRID PRINCIFAL
/ 1U 07 SISTEMA :limo SE ::RIE.
POOOVIAL F
VIAS ES CaRGA
= VIAS ESPELIAIS DRLA
i SISTEMA VIARID PRINDIPAL
SISTEMA VIARID SECUNDARID
RODOVIAS ESTRADA
WIAS ESPECIAIS [ARGA
* VIAE ESPECIAIS DRLA
A orla do Perequé é estruturada MORRO
. através da Rodovia Ariovaldo de Estudar alternativas de reestruturacdo do DA CANA
Conflitos com o : : S . ; . " X N
! .~ . | Almeida de Viana, Unica via de sistema vidrio da regidao com inclusao da
sistema viario N ) ; )
primério / acesso e pertencente a rede Avenida Rio Amazonas como indutora da
IU 08 MR V trafego de estrutural do Municipio. reestruturacao urbana de todo bairro.
O uso do solo de carater turistico | O trecho da orla devera ser objeto de
passagem em |. ; ! . L )
. incompativel com o trafego de projeto urbanistico, considerando os
via da orla P MORRO
passagem, acarretando problemas |aspectos turisticos do local. s R
com pedestres e ciclistas.
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ID |Macrorregiao| Diagnodstico Descricao Diretriz

RODOVEA ARIDVALDD DE ALHEIDA
OE VIANA [SP-061H

k=

—

B MORRO
\I DA ARMAQKO
/ Comunidade

Tradicional da Vila da
Prainha Branca

Caminhos de pedestres e ciclistas

no acesso as balsas é deficiente, Desenvolver e implantar projeto de &
principalmente entre o ponto de readequacdo do espaco do final da Q_?‘-\'
Conexao embarque e desembarque dos rodovia para melhorar a operacao de .\3’
intermodal Onibus. Ha formacao de filas de embarque e desembarque da balsa, &

IU 09 MR VI - . . ) 3
deficiente no |veiculos ao longo da rodovia SP- adequando os caminhos de pedestres e QQY
acesso a balsa |061, escassez de estacionamento |ciclistas, melhor acomodacao das filas de

de veiculos e falta de veiculos e oferta de estacionamento para
estacionamento de motos e bicicletas, motos e carros. %
bicicletas. ’
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5.6.2 Convénio Secretaria de Planejamento - 6B

No desenvolvimento das politicas de transporte e mobilidade apresentadas em Plano de
Mobilidade é de grande importancia que haja uma interacdo com outros setores de
planejamento e desenvolvimento urbano com objetivo conjunto de promocao e
requalificacdo dos espacos urbanos de maneira que haja uma convergéncia entre as
politicas de habitacdo, mobilidade e desenvolvimento urbano. Desta maneira faz-se
importante o convénio do setor de transito e transportes com a Secretaria de Urbanismo e

Habitacdo para alinhar objetivos e atividades entre si.
5.6.3 Elaborar inventario de emissoes de poluentes - 6C

Um inventario de emissdes de poluentes atmosféricos tem por objetivo estimar as
emissodes de poluentes de uma determinada fonte de emissdao em uma determinada area
geografica. O inventario, além de ser um diagndstico da poluicao atmosférica da area de
estudada, servira como instrumento para implantacao e monitoramento de estratégias e
medidas que visem melhorias na qualidade do ar. O inventario de emissdes devera
identificar e hierarquizar as fontes de emissdes contribuintes do transporte bem como os
principais poluentes emitidos e seus volumes de emissao, além de apontar medidas com

potencial de reducdo e respectivo efeito quantitativo nas taxas de emissao.

5.6.4 Elaborar estudo de viabilidade de utilizacao de novas tecnologias veiculares

menos poluidoras - 6D

Elaborar estudo de viabilidade de utilizacdao de novas tecnologias veiculares ou outras
medidas com o objetivo de reduzir a emissao de poluentes atmosféricos provenientes do
transporte. O estudo devera ter como base o inventario de emissdes de poluentes

atmosféricos (6C).

5.7 GRUPO ORGANIZACAO INSTITUCIONAL E PARTICIPACAO SOCIAL

O grupo compreende duas questdes: a institucional e a participacdo social. A primeira
refere-se ao fortalecimento do 6rgao responsavel pelo transito e transporte publico com
o intuito de propiciar condicbes gerenciais e técnicas para que 0 mesmo possa
desempenhar as atribuicdbes relacionadas aos temas, que por sua vez, envolvem a

questao da mobilidade no Municipio.

A segunda compreende a criacdo de mecanismos e processos de participacao da
sociedade nas questdes relacionadas ao transporte e transito e no fornecimento de
dados relacionados ao transporte coletivo, cujos métodos de organizacao e coleta estao

inseridos no Grupo Transporte Coletivo.
Diretrizes do Grupo Organizacao Institucional e Participacao Social:

e Prover o 6rgao responsavel pelo transporte e transito da Prefeitura de Guaruja,
de condicbes de gerir a questao da mobilidade no Municipio;

e Destinar equipes especificas para desempenhar as atribuicdoes relacionadas ao
transporte publico: planejamento operacional; administracao e fiscalizacao da
operacao e frota; administracdo, organizacao e controle dos dados de transporte;
implantar e manter infraestrutura ligada ao transporte coletivo (pontos de parada,
abrigos, informacdes sobre o sistema); estabelecer, gerenciais e fiscalizar o
sistema de taxis.

e Destinar equipes especificas para desempenhar as atribuicdes ligadas ao transito
e vias publicas: planejamento do transito e circulacdo; gerenciamento e
manutencao da rede cicloviaria; implantacao e manutencao da sinalizacao viaria;
analise e estabelecimento de medidas mitigadoras relacionadas aos processos de
Polos Geradores de Trafego - PGT;acompanhamento da logistica de cargas
superdimensionadas; elaboracdao e acompanhamento de operacdes de transito
ligadas a eventos especiais e esporadicos; fiscalizacao do transito; administracao
e fiscalizacdao de estacionamento rotativo pago.

e Promover a comunicacdo entre o setor publico e a sociedade civil e garantir ao

usuario acesso as informacoes referentes ao transporte publico e transito.
Acoes, planos e projetos do Grupo Organizacdo Institucional e Participacao Social:

e 7A. Estruturar a Diretoria de Transito e Transporte Publico - DITRAN.

e 7B. Criar banco de dados sobre transporte coletivo e disponibiliza-los a populacao.

e 7C. Criar o Conselho Municipal de Mobilidade Urbana com participacao de 6rgaos
municipais de relevancia para a mobilidade e integrantes da sociedade civil.

e 7D. Criar Setor Municipal de Comunicacao e Midia.
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5.7.1 Estruturar a Diretoria de Transito e Transporte Publico - DITRAN - 7A

Consiste em capacitar a DITRAN, departamento responsavel pelo transito e transporte

publico, técnica e administrativamente para exerceras atribuicoes relativas a cada setor.
De maneira geral sao atribuicdoes do setor de Transporte Publico, entre outras:

= planejamento operacional das linhas de transporte coletivo;

* administracado e fiscalizacao da operacao de transporte coletivo e frota;

*» administracao, organizacao e controle dos dados de transporte;

* implantacdo e manutencdo da infraestrutura ligada ao transporte coletivo:
identificacao dos pontos de parada, abrigos, informacdes localizadas sobre o
sistema;

= estabelecer, gerenciar e fiscalizar o sistema de taxis.

Sao atribuicdes do setor de transito, circulacao de veiculos e pedestres e sistema viario,

entre outras:

* planejamento e fiscalizacao do transito e circulacao nas vias do Municipio;

* implantacdao e manutencao da sinalizacado viaria;

= gerenciamento e manutencao da rede cicloviaria;

»= analise e estabelecimento de medidas mitigadoras relacionadas aos processos de
Polos Geradores de Trafego - PGT;

» garantir a obediéncia as normas nacionais (sinalizacao urbana e rodoviaria) e
municipais (calcadas, pedestres e ciclistas) na realizacao dos projetos viarios;

= acompanhamento da logistica de cargas superdimensionadas;

*» administracao e fiscalizacdao de estacionamento rotativo pago.

= elaboracdo e acompanhamento de operacdoes de transito ligadas a eventos

especiais e esporadicos.
5.7.2 Criar banco de dados DO transporte coletivo - 7B

Uma das atribuicdes do Setor de Transporte Coletivo da Prefeitura é a organizacao e
administracdao dos dados do sistema de TC para controle da sua eficiéncia operacional

e garantia de fornecimento a populacao, de informacdes atualizadas e confiaveis.

Entretanto, ha uma atividade inicial que é a criacao do banco de dados e a definicdao de

formas de disponibilizar as informacdes a populacio em geral. Por exemplo, a

disponibilizacao de informacdes das linhas de 6nibus em tempo real garante a
transparéncia da operacdao dos prestadores de servico do transporte coletivo, além de
possibilitar a criacao de plataformas digitais e aplicativos de celulares que dardao ao
usuario maneiras flexiveis de buscar informacoes referente a itinerarios e horarios de

partidas das linhas de Onibus.

5.7.3 Criar o Conselho Municipal de Mobilidade com participacao de 6rgaos municipais

de relevancia para a mobilidade e integrantes da sociedade civil - 7C

Esta acdo visa a criacado de um conselho atuante, com participacao popular e de
servidores, destinado a pensar e monitorar parametros de qualidade, acompanhar e
avaliar a mobilidade no municipio, bem como acompanhar as acdes e metas
estabelecidas em Plano de Mobilidade, sendo responsavel pelo monitoramento da
distribuicdo dos recursos nas diversas areas da mobilidade Também sera de
competéncia do conselho uma comissao responsavel por criar audiéncias publicas e

oficinas, bem como revisao continuada do Plano de Mobilidade.

A criacao do Conselho Municipal de Mobilidade é respaldadajuridicamente pela Lei de

Mobilidade Urbana do Municipio.
5.7.4 Criar Setor Municipal de Comunicacao e Midia - 7D

Criacdo de um setor responsavel pela comunicacao com usuarios, no fornecimento de
informacoes sobre o sistema de transporte coletivoe nos assuntos relacionados ao
sistema viario e circulacdo em geral. Devera ser responsavel também pela realizacao e

aplicacao das campanhas educativas.

Dentro do setor devera ser criado um Servico de Atendimento ao Usuario que viabilize a
comunicacao entre sociedade e a Prefeitura de Guaruja, por exemplo, com a utilizacao
de redes sociais, a fim de possibilitar ao usuario envio de problemas, reclamacodes e

sugestoes do sistema de transporte, circulacao em geral e sistema viario.

5.8 QUADRO GERAL DAS ACOES, PLANOS E PROJETOS DO PLANMOB GUARUJA

A tabela a seguir apresenta a relacao das proposicdes do PlanMob por grupo.
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Tabela 5.8 Quadro Geral das Acoes, Planos e Projetos do PlanMob Guaruja

PRAZO DE EXECUCAO

GRUPO ACf)ES, PLANOS E PROJETOS PROPOSTAS CORRELATAS Executado | CURTO MEDIO | LONGO OBSERVACOES
(imediato) | (5 anos) | (10 anos)
1 | Sistema Viario e Circulacdo | 1A | Revisdo da Hierarquizagdo Vidria Proposta Revisdo do Plano Diretor
1B | Implantar Plano Viario do PlanMob
Eixos de Ligagdo:
EL 01 Ligagdo Balsa - Av. Caigara - Av. Primavera
Fase 1 - Av. Caigara 1A 4A 5A 5DA IC 02 IU 03
Fase 2 - Av. Primavera 1A 4A 5A 5DA IP 06 IC02 IU 03
EL 02 Marginal da Av. Tancredo Neves 1A 4A 5A IP 07 IC IU 05/06
03/04/05
EL 03 Estudo de Alternativas da transposicdo da Serra || 1A 5A Viaduto em
de Santo Amaro V. Zilda
EL 04 Implantacdo do projeto de nova ligagdo Enseada [[ 1A 4A 5A ZE 03 Projeto viario desenvolvido pela
- Pernambuco (extens3o da Av. D. Pedro 1) Prefeitura de Guaruja
Intervengdes Pontuais:
IP 01 Intersecdo Av. Luis da Gama x Av. Severo Condé | 4A 5A 5D Projeto de geometria e sinalizagdo
Y Condé com obra de transposi¢do do cérrego da de intersecdo, com obra de
Avenida Acarad pontilhdo sobre cérrego
IP 02 Interse¢do Av. S3o Jodo x Av. Luciano de Castro  [[4A 5A 5D Projeto de geometria e sinalizagdo
de intersecdo
IP 03 Prolongamento da R. Marilia até a R. Brig. 1A 4A 5A 5D Projeto de extensdo de via - XXX m
Eduardo Gomes (lateral da Rodovia Conego Doménico
Rangoni - SP-248).
IP 04 Ligacdo da Av. Mario Daige Bento Pedro da Costa
com R. Valdomiro Macario
IP 04A - Obra de transposicao de corrego; 1A 4A 5A
IP 04B - Melhoria viaria na Av. A (Conceigdozinha) 1A aA 5A Pavimentagdo , construgdo de
calcadas e assentamento de guias
e sarjetas.
IP 04C - Melhoria vidria na Av. Bento Pedro da Costa | 4A 5A Retropoto | Anel
(Conceicdozinha) Viario
IP 04 D - Melhoria viaria na R. Valdomiro Macario 4A 5A Retropoto | Anel
(Conceigdozinha) Vidrio
IP 05 Alameda das Tulipas x R. das Ostreiras; Alameda
das Margaridas x R. Funchal Santo Ant6nio)
IP O5A - Estudo de circulacdo da area de influéncia IP 06 4A 5A 5D A IC 02 IU 03
das intersecoes
IP 05B - Projeto de sinalizagdo viaria da drea de 4A 5A
influéncia
IP 05C - Projeto vidrio das interse¢des 4A 5A Projeto de geometria e sinalizagdo
das duas intersegdes
IP 06 Estudo de viabilidade da transposi¢ao dos 1A IP 05 5A
morros do Pitil e do Botelho

=

O

SISTRAN
fpogan



PLANMOB DE GUARUJA

RELATORIO FINAL

APROVAGCAO/DATA

QuetlinScalioni 12/2016 ¥

APROVACAO/DATA
Karine Murachco 12/2

016 [ "

#7

A

GRUPO

PRAZO DE EXECUCAO

ACOES, PLANOS E PROJETOS PROPOSTAS CORRELATAS Executado | CURTO MEDIO | LONGO OBSERVACOES
(imediato) | (5 anos) | (10 anos)
IP 07 Implantagdo do projeto de ligagao da Rua Puglisi [[ 1A EL 02 4A 5A IC 03/04 Projeto viario desenvolvido pela
(Pitangueiras) com Rod. Conego Doménico Rangoni Prefeitura de Guaruja
(SP-248).
IP 08 Projeto vidrio da Av. Ver. Lydio Martins Correa 1A 4A 5A S5DA ZE 02 Projeto de geometria e sinalizagdo
entre Av. Marcos Anténio Oggiano e Av. Antenor do trthO da a~venida, incluindo as
Pimentel, incluindo interse¢do com as duas avenidas duas intersecGes
IP 09 Projeto viario de complementacdo de via 4A 5A 5DA ZE 02 Projeto de extensdo de via
existente (Morrinhos) entre R. 14 e Av. Raphael
Vitiello
IP 10 Projeto de adequacgdo vidria do trecho da Av. 1A 4A 5A S5DA Adequac3o (alargamento) para
Emilio Carlos entre os morros da Gldria e Tejereba. nova segdo de via
IP 11 Projeto de via do entroncamento da R. Tais 1A 4A 5A Projeto de via do entroncamento
Porchat A. Nascimento x Av. Abilio dos Santos Branco e em trecho da Av. Abilio d~os
e de trecho desta ultima até R. Valter Sério Santos Branco. Desocupagdo de
parte da favela com
reassentamento.
IP 12 Estudo e projeto de bolsGes de estacionamento
e baias de embarque / desembarque na Rodovia
Ariovaldo de Almeida de Viana (SP-061)
IP 12A - Acesso as praias de Tijucupava e Sdo Pedro || 1H 2DB 2E
IP 12B - Acesso a praia de Sao Pedro 1H 2DB 2E
IP 12C - Acesso as praias de Conchas e Iporanga 1H 2D B 2E
IP 12D - Acesso a praia de Pinheirinho 1H 2DB 2E
1A 1E Retroporto | Anel Tunel Propostas especificas no Grupo 3 -
1C | ProposicOes especificas para o Transporte de Cargas Vidrio | Santos - Transporte de Cargas
Guaruja
1D | ProposigGes especificas para o transporte nao
motorizado:
apé 1A 1B 1FA 2EB 4A/B/C Propostas especificas no Grupo 4 -
Pedestres
bicicletas 1A 1B 5A/B/C/D/E Propostas especificas no Grupo 5 -
Bicicletas
1E | Elaborar Plano de Orientagdo de Trafego - POT 1A 1C 3A
Etapa 1 - Elaboragdo do Plano (Conceitual)
Etapa 2 - Elaboracdo de projetos de sinalizacdao
vertical indicativa de orientagdo
Etapa 3 - Implantagdo da sinalizagdo
1F | Promover medidas de aumento da seguranga vidria

1F A - Medidas de protecdo aos pedestres

Aplicagdo geral em projetos
viarios e urbanisticos

1F B - Medidas de redugdo de velocidade

Aplicagdo geral em projetos
viarios e urbanisticos, se
necesspario e de acordo com as
normas técnicas especificas
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PRAZO DE EXECUGAO

GRUPO ACOES, PLANOS E PROJETOS PROPOSTAS CORRELATAS Executado | CURTO MEDIO | LONGO OBSERVACOES
(imediato) | (5 anos) | (10 anos)
1F C- Campanhas educativas 5C 7D Acdo continua
16 Criar legislagdo especifica para Polos Geradores de 7A Minuta
Trafego - PGT de Lei
1H Estabelecer uma Politica de Estacionamento que 1G IP12 (A, B,
regule a oferta de vagas em vias publicas C eD)
2 | Transporte Coletivo 27 Aprimorar o sistema de integragdo fisica e tarifaria do || 2B Nova lei de concessdo dos servigos
TC
. . EL(01a IP(01a CP(01a ZE(01 |IU
R R T te Colet
28 | Ceconineis das mehorins vims roposies [ [ |03 203) | 02/04/05/
prop 06/07/08
2C | Implantar Sistema de Gestdo Operacional - SGO 2E 2FB
2D | Implantar corredores de dnibus
Corredores potenciais:
CP 01 - Av. Santos Dumont 4A 5A 2FA/B IC01 1U 02 Retropoto | Anel
Viario
CP 02 - Av. Dr. Adhemar de Barros 4A 5A 2FA/B ELO1 IP 05 IC02 IU 03
CP 03 - Eixo Viario Av. Emilio Carlos/Av. D. Pedro 4A 5A 2F A/B ELO4 |Z303
I/nova ligacdo Enseada - Pernambuco
2E | Qualificar servigos de Transporte Coletivo
2E A - Modernizagdo da frota N&o ha correlagdo com outra
proposi¢dao do PlanMob
2E B - Melhorias na infraestrutura utilizada pelo TC
Melhorias no sistema viario utilizado nos itinerarios | 1A 2FA 2FB Aplicagdo geral em projetos
das linhas vidrios e urbanisticos
Melhorias nos pontos de embarque/desembarque 2D 2F A 2FB Aplicagdo geral nos locais de
(abrigos, pavimentac3o, acessibilidade) embarque/desembarque do
sistema TC
2F | Implantar Sistemas de Informagdo ao Usudrio de TC
2F A - INFU implantado nos pontos de 2D 2EB Aplicagdo geral nos locais de
embarque/desembarque embarque/desembarque do
2F B - Desenvolvimento de sistema de informacdo 2C 2D 2EB 7B 7D sistema TC
em tempo real
3 | Transporte de Cargas - Elaborar Plano de Circulagdo de Veiculos de Carga, 1E 1G ZEO01 3B Retropoto | Anel Aeroporto
estabelecendo rotas orientadas Viario Metrop.
3B Estabelecer medidas reguladoras e restritivas para 3A
circulagdo de veiculos de carga de grande porte
3¢ Implementar medidas de incentivo a implantacdo de Revisdo do Plano Diretor
centros de distribuicdo nas regides periféricas
4 | Pedestres Definir normas municipais para elaboragao de 1A EL(O1a IP(01a cp 2EB ZE (01 IU(01a Aplicagdo geral em projetos
4A | projetos de cal¢adas e passeios 04) 12) (01a a03) 09) vidrios e urbanisticos
03)
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#

A

GRUPO

AGOES, PLANOS E PROJETOS

PROPOSTAS CORRELATAS

PRAZO DE EXECUGAO

Executado

MEDIO OBSERVACOES

(5 anos)

CURTO
(imediato)

LONGO
(10 anos)

4B

Elaborar Programa de Recuperag¢ao de Calgadas e
Passeios Existentes

4A

Etapa 1 - Estudo para identificagdo dos locais
(priorizagdo)

Etapa 2 - Elaboracdo de projetos e implantagao

4C

Elaborar Plano de Circulacdo de Pedestres

1A

4A

Etapa 1 - Estudo para identificacdo das areas
prioritarias

Etapa 2 - Elaboracao de projetos e implantacao

5 | Bicicletas

5A

Elaborar Manual de Projeto de Rotas Ciclovidrias

5B

5D

5B

Revitalizar as ciclovias e ciclofaixas existentes

5B A - Projeto de conexado e continuidade de rotas
(aplicando Manual)

5A

5BC

5D B

5B B - Projetos de sinalizagdo (aplicando Manual)

5A

5D B (IC
01 aICO05)

5B C - Implantar infraestrutura adequada ao
estacionamento de bicicletas (integracdo modal)

5A

5D B (IC
01alC05)

5C

Elaborar campanha educativa relacionada aos
deslocamentos de bicicletas

1FC

5A

7D

Aplicagdo periodica

5D

Expandir o sistema atual, formando uma rede
cicloviaria

5D A - Implantar ciclovias/ciclofaixas do Plano
Cicloviario da Prefeitura (Diretriz do Plano Diretor - Lei
Complementar n2 156/ 2013)

5A

5D B - Implantar intervencdes ciclovidrias propostas
(PlanMob)

5A

5B

5D

Intervencgoes ciclovidrias:

IC 01 - Conexao das ciclovias das avenidas Santos
Dumont, Tiago Ferreira e Guilherme Guinle (Praca
Quatorze Bis)

5A

5B

5DA

IU 02

IC 02 - Acesso Ferry Boat (Balsa Guarujd - santos

5A

5BC

5DA

ELO1

U 03

IC 03 - Rotatodria Piagaguera - Guaruja

5A

5B

5DA

IC04

EL 02

IP 07

IU 05

IC 04 - Readequacao da rota cicloviaria da Av.
Tancredo Neves

5A

5B

5DA

IC04

EL 02

IP 07

IU 06

IC 05 - Conexao das ciclovias existentes nas avenidas
Tancredo Neves e Vereador Lydio Martins Correa

5A

5B

5DA

IC04

EL 02

IU 06

5E

Estabelecer processos de revisao periddica e
manutencgdo da Rede Cicloviaria

5E A - Programa de Analise Periddica da Rede
Cicloviaria

5A

5DA

5D B

Aplicagdo periddica

5E B - Programa de Manutencdo da Rede Cicloviaria

5A

5DA

5DB

Aplicagdo periddica

=
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#

A

PRAZO DE EXECUGAO

GRUPO ACOES, PLANOS E PROJETOS PROPOSTAS CORRELATAS Executado | CURTO MEDIO | LONGO OBSERVACOES
(imediato) | (5 anos) | (10 anos)
6 | Aspectos ambientais e 6A | Implementar intervengoes urbanisticas propostas
urbanisticos (PlanMob)
Zonas a estruturar:
ZE 01 - Rua Ildalino Pines (Rua do Adubo) em Vicente
de Carvalho
Fase 1 - Estudo emergencial da situag¢do atual 1A 3A 3B 4A
Fase 2 - Apds implantacdo do Retroporto e Anel Retroporto | Anel Viario | 1A 3A 3B 4A 5A
Vidrio
ZE 02 - Area ao sul de Morrinhos (Vila Zilda) P 08 IP 09 4A SA 5D A IU 06
ZE 03 - Bairro Jardim Mar e Céu EL 04 4A 5A 5D A
Intervengdes urbanas:
IU 01 - Regido da Estacdo das Barcas e Terminal IC 02 4A 4C 5A 5BC 5D A 1U-02
Rodoviario (Vicente de Carvalho)
IU 02 - Avenida Thiago Ferreira / Rua Maranhdo IC01 4A 4C 5A S5DA IU 01
(Vicente de Carvalho)
IU 03 - Av. Dr. Adhemar de Barros — Acesso Ferry Boat [[EL 01 IP 05 4A 4c 5A 5B C IC02
(Balsa Guaruja - Santos)
IU 04 - Binario da conexao Asturias - Pitangueiras 1A 4A 5A 5D A
U 05 - Rotatdria de conexdo da Rod. Conego EL 02 IP 07 4A 5A IC03 IC04
Doménico Rangoni (SP- 248) com Avenida Tancredo
Neves
IU 06 - Interse¢do das avenidas Vereador Lydio EL 02 4A 5A 5D A IC04 IC 05 Viaduto
Martins Correa, Tancredo Neves e Brasil emV.
Zilda

IU 07 - Interligagdo Pitangueiras — Enseada (Orla) 1A aA 5A 5DA
IU 08 - Bairro do Perequé 1A 4A 5A 5D A
IU 09 -Acesso a Balsa Guaruja — Bertioga (Rodovia 1H 2DB 4A 4ac 5A 5B C
Ariovaldo de Almeida de Viana — SP-061)

6B | Convénio com Secretaria de Planejamento 7A 7C

6C | Elaborar inventdrio de emissdes de poluentes 6D

6D Elaborar estudo de viabilidade de utilizagdo de novas | 6C
tecnologias veiculares menos poluentes

7 | Organizagao Institucional e 7A Estruturar a Diretoria de Transito e Transporte
Participagdo Social Pdblico 1G 2(AaF)

78 Criar banco de dados sobre transporte coletivo e 7A 2F A 2F B
disponibiliza -los a popula¢ao

7¢ | Criar Conselho Municipal de Mobilidade Urbana 7A

7D | Criar setor municipal de comunicagdo e midia 1FC 2FB 5C 7B

S

SISTRAN



PLANMOB DE GUARUJA
RELATORIO FINAL

APROVACAO/DATA ’
QuetlinScalioni 12/2016 ¥
APROVACAO/DATA =
Karine Murachco 12/2016 % &3

o

s

6 MONITORAMENTO E AVALIACAO

A cada proposicao do PlanMob podem ser estabelecidos indicadores para controle da
implantacdao da mesma no horizonte estipulado, indicadores estes que devem cumprir

as seguintes exigéncias:

= representar de forma adequada o critério estabelecido e o grau de cumprimento dos
objetivos propostos, na aplicacao ou implantacao das proposicoes do PlanMob;

» permitir a quantificacao ou avaliacdo da aplicacdo ou implantacao de cada proposta,
a fim de se determinar o estagio de evolucao do critério correspondente e do plano

em si.
Os indicadores sao de duas categorias:

* Indicadores de monitoramento: sdao responsaveis por verificar a execucao das
medidas propostas, se foram realizadas ou ndo, e quando couber, sua
porcentagem de execucao.

* Indicadores de avaliacao: responsaveis por avaliar os resultados decorrentes das
acoes realizadas e seus impactos a longoprazo, sendo possivel comparar a

situacao inicial da futura.

6.1 PARAMETROS DE MONITORAMENTO DO TRANSPORTE COLETIVO

Em razao da importancia do Transporte Coletivo na macro acessibilidade entre regides
da cidade, parametros relacionados a esse modo devem ser monitorados para avaliar
constantemente o aperfeicoamento do seu nivel de servico e eficiéncia. Sua avaliacao
periddica apontara o grau de eficacia das acdoes implementadas, observando em

paralelo o cumprimento dos objetivos estabelecidos.

A analise sistémica de tais indicadores permitira ainda o estabelecimento de metas de
atendimento, que incluam entre as premissas, a universalizacao da oferta de transporte

publico.

A tabela a seguir apresenta um conjunto de indicadores com o intuito de monitorar o

sistema do transporte coletivo municipal.

Tabela 6-1 Escala de Avaliacao para indicadores qualitativos

Status de realizacao da acao qualitativa Por(_:entagem de ~
cumprimento da Acao
Acdo nao iniciada 0%
Delineamento da Estratégia por parte do 10%
6rgio gestor °
Desenvolvimento da acao em estagio 30%
preliminar °
Desenvolvimento da acao em estagio 60%
(0]
avancado
Acao implementada 100%
Tabela 6-2 Indicadores de Avaliacao
Cadigo Indicador de Avaliacao
1 indice de mobilidade da populacio
2 Tempo médio de viagem
3 Emissdes de poluentes
4 N° de acidentes
5 N° de acidentes envolvendo pedestres e ciclistas
6 Acessibilidade a equipamentos, areas verdes e espacos de recreacao
da cidade.
v Acessibilidade aos servicos essenciais (saude de atendimento
primario e equipamentos de educacao infantil e ensino fundamental).
% de vias com total infraestrutura de acessibilidade universal
9 % de pontos/estacoes sem iluminacdo no entorno ou com iluminacao
incompleta/més.
10 Divisao modal

Tabela 6-3 Parametros de monitoramento do transporte coletivo

Cadigo

Parametros de Monitoramento do Transporte Coletivo

1

Quantidade de viagens realizadas

Velocidade média no pico e fora do pico

Acessibilidade ao sistema de transporte coletivo

Frota climatizada

Nivel de servico

Percepcao dos usuarios quanto ao transporte coletivo

% de reclamacodes de usuarios que sao respondidas

% de cumprimento da programacao dos horarios (por linha):
partidas com atraso na saida/ partidas realizadas

O] 0 |N|[oojun|bd|w]N

Sistema de informacdes do transporte coletivo

o

Integracao Tarifaria
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7 INVESTIMENTOS

7.1 A LEI FEDERAL DE MOBILIDADE

A Lei Federal n° 12.587/2012 especifica as atribuicdes bdasicas dos entes federativos
quanto a Mobilidade Urbana. Compete a Unido prestar assisténcia técnica e financeira
aos projetos estruturantes e a capacitacao de agentes e entidades publicas. Aos
Estados, cabe promover a integracao dos servicos em aglomerados urbanos e regides
metropolitanas e promover a politica tributaria de incentivos. Finalmente, os Municipios
devem planejar e executar a Politica Nacional de Mobilidade Urbana, prestar direta ou

indiretamente os servicos de transporte publico e capacitar os agentes.

A Lei n° 12.587/2012, quando promulgada, fixou o prazo de trés anos para que 0s
Municipios elaborassem o Plano de Mobilidade Urbana e o integrassem ao Plano Diretor
Municipal (art. 24, § 3°). O prazo expirou em 2015, de maneira que os Municipios que
nao aprovaram o Plano de Mobilidade até entado, ficaram impedidos de receber recursos
orcamentarios federais destinados a mobilidade urbana, até que o fizessem (art. 24, §
40).

Entretanto, a Medida Proviséria n® 748/2016 prorrogou a prazo da Lei de Mobilidade n°
12.587/2012 para sete anos de sua promulgacdo para que 0os municipios elaborem seu
Plano de Mobilidade Urbana. Dessa feita, através da MP n° 748/2016, os municipios
tém o prazo de elaboracao e aprovacao do Plano de Mobilidade até abril de 2019. Apds
essa data ficarao impedidos de receber os recursos orcamentarios federais, até que o

facam.

7.2 ESTIMATIVA DE CuSTOS DO PLANMOB GUARUJA

Por tratar-se de um plano de acdes e projetos a serem executados no horizonte previsto
o custo de implantacdao do PlanMob é dificil de ser calculado nesse primeiro momento.
As proposicoes do Plano de Mobilidade a serem materializados requerem ainda etapa

de estudos ou a elaboracao de planos e projetos, que s6 ap0s serem executados

poderao ser dimensionados quanto ao porte, grau de complexidade e valores.
Entretanto, estimou-se um valor para cada proposicao, inseridos na tabela a sequir, para
obtencao de uma ordem de grandeza. Assim, é importante salientar que com o
desenvolvimentos dos planos e projetos podera haver alteracdes significativas nos

valores estimados.

De acordo com os custos estimados, chegou-se a um valor total da ordem de R$
1.900.000.000,00. Do montante, aproximadamente 0,5 % seriam destinados a planos
e estudos, 2,5 % para elaboracdo de projetos e os restantes 97% para implantacao dos

projetos.

Quanto aos prazos, considerando a proposta de execucao apresentada no Quadro Geral
das Acoes, Planos e Projetos do PlanMob (ver tabela 5.8), aproximadamente 64% do
valor total seriam dispendidos a curto prazo (aplicacao imediata), 26% a médio prazo (5

anos) e 10% a longo prazo (10 anos).

/= SISTRAN
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Tabela 7-1 Estimativa de Custos do PlanMob Guaruja

CUSTO ESTIMADO '(RS)
. PROPOSICOES ~ N
ACOES, PLANOS E PROJETOS GRUPO 4 ¢ DESCRICAO ESPECIFICACOES ) .
(Cédigos) Estudo / Plano Projeto Implantag&o
e . . L. Sistema Viario e Circulagdo 1A Realizada proposta de hierarquizagdo vidria (Relatério
Revisdo da Hierarquizagdo Viaria Intermedidrio RI 09 - A¢des, projetos e Investimentos) 0,00 0,00 0,00
Implantar Plano Viario do PlanMob
Eixos de ligagdo:
EL 01 Ligagdo Balsa - Av. Caigara - Av. Primavera Sistema Viario e Circulagdo / 1B/4A /5A Projeto viario e implantagdo de nova ligagdo Pista dupla, duas faixas por sentido, ciclovia
Pedestres / Bicicletas conectando a R. Padre Arnaldo Caiafa a Avenida dos
Fase 1 - até Av. Caicara Caigaras, com possibilidade de extens3o até Av. 3 conexdes vidrias: Av. Manoel da cruz Michael,
Primavera Av. Miguel Mussa e Av. dos Caigaras 0,00 920.000,00 28.700.000,00
Fase 2 - Extensdo até Av. Primavera 1 conexdo vidria: Av. Primavera 0,00 195.000,00 5.500.000,00
EL 02 Marginal da Av. Tancredo Neves Sistema Viario e Circulagdo / 1B/4A /5A Projeto viario e implantagdo de avenida marginal ao Pista dupla, duas faixas por sentido,3 conexdes:
Pedestres / Bicicletas curso d’dgua paralela a Av. Tancredo Neves Av. Lidio Martins Corréa, acesso bairro Cachoeira 0,00 750.000,00 26.600.000,00
e rotatdria Piagaguera-Guaruja ’ ' ’ : ' ’
EL 03 Estudo de Alternativas da transposi¢do da Serra de Sistema Viario e Circulagdo / 1B/4A /5A Estudo de alternativas da transposi¢do da Serra de A titulo de previsdo de custos foi considerada
Pedestres / Bicicletas Santo Amaro nas proximidades do futuro bairro solugdo em tunel
Santo Amaro / P P - - ¢ 350.000,00 | 1.200.000,00| 150.000.000,00
arque da Montanha, possibilitando sua conexdo com
a regido da Enseada.
EL 04 Implantacdo do projeto de nova ligacdo Enseada - Sistema Viario e Circulagdo / 1B/4A/5A Executar projeto vidrio da Prefeitura de extensdo da Especificados em projeto
Pernambuco (extens3o da Av. D. Pedro 1) Pedestres / Bicicletas Av. D. Pedro | em nova ligagdo Enseada - Pernambuco 0,00 0,00 90.000.000,00
Intervengdes urbanas:
IP 01 Intersecdo Av. Luis da Gama x Av. Severo Condé Y Sistema Viario e Circulagdo / 1B/4A /5A Projeto viario promovendo melhor conexao entre as Desenvolver projeto especifico de transposi¢ao
Condé com obra de transposicio do crrego da Avenida Acarad Pedestres / Bicicletas avenidas: geometria e sinalizagdo viaria, prevendo do cérrego na Av. Acarau, altura da R. Guararapes 0,00 120.000,00 6.000.000,00
rota de bicicletas ! ’ ! ) ’ ’
IP 02 Intersecdo R. S3o0 Jodo x Av. Luciano de Castro Sistema Viario e Circulagdo / 1B/4A /5A Projeto de adequagdo viaria da intersegdo: . Geometria e sinalizagdo vidria, prevendo rota
Pedestres / Bicicletas cicloviaria. 0,00 95.000,00 5.400.000,00
IP 03 Prolongamento da R. Marilia até a R. Brig. Eduardo Sistema Viario e Circulagdo / 1B/4A /5A Projeto viario e implantagdo de prolongamento daR. [ Projeto de trecho de via, sinalizagdo viaria e
Gomes (lateral da Rodovia Conego Doménico Rangoni - SP-248) Pedestres / Bicicletas Marilia até R. Brig. Eduardo Gomes (com ciclofaixa da R. Marilia e R. Dona Joana de
’ desapropriagdo); melhorias viarias (sinalizagdo e Menezes Faro até Av. Mdrio Daige; adequagdo
ciclofaixa) da R. Marilia e R. Dona Joana de Menezes || geometria e sinalizagdo intersegdo R. Dona Joana 0,00 35.000,00 900.000,00
Faro até Av. Mdrio Daige; adequagdo geometria e de Menezes Faro x Av. Mario Daige x Av. Acarau
sinalizagdo intersegdo R. Dona Joana de Menezes Faro
x Av. Mario Daige x Av. Acarau
IP 04 Ligacdo da Av. Mario Daige com R. Valdomiro Macéario || Sistema Viario e Circulagdo / 1B/4A/5A Projeto viario de extensdo da Av. Mdrio Daige até R. Desenvolver projeto de transposi¢do do cérrego
PP Pedestres / Bicicletas Valdomiro Macario e melhorias vidrias: R. Bento Pedro || de divisa de Conceigdozinha e Vila esperancga
Conceigdozinha
( ¢ ) da Costa, Av. A e Av. Valdomiro Macario (Vicente de Carvalho). Ciclofaixas Av. Mario 0,00 415.000,00 15.400.000,00
(Conceigadzinha). Daige, Av. A e Av. Valdomiro Macario
IP 05 Alameda das Tulipas x R. das Ostreiras; Alameda das Sistema Viario e Circulagdo / 1B/4A /5A Projeto da drea de influéncia das intersegdes e eixos Conexdo dos dois eixos com a R. Académico
. . P . ~ Pedestres / Bicicletas viarios: projeto de circula¢do e sinalizagdo viaria; Inacio Nascimento Opazo: geometria e
Margaridas x R. Funchal (bairro Santo Ant6nio) - consolidacdo da h projeto doi s S tc ario d inalizacio vidri pazo:g 0,00 370.000,00 10.000.000,00
. "Bingrio" da R. Funchal melhorias vidrias nos dois eixos; projeto viario das sinalizagdo vidria
Rua das Osreiras como "Binario" da R. intersecdes.
IP 06 Estudo de viabilidade da transposi¢do dos morros do Sistema Viario e Circulagdo / 1B/4A /5A Estudo de alternativas da transposi¢do dos morros do || Estudo devera incluir "binario" Av. Primavera / R.
Pititi e do Botelho Pedestres / Bicicletas Pitit e do Botelho interligando Av. Primavera (Jd. Basilina Desidério e conexdo com avenidas Dr. 120.000,00 950.000,00 36.000.000,00
Maria Helena) com R. Cubatdo (Pitangueiras) Adhemar de Barros e Helena Maria.
IP 07 Implantacdo do projeto de ligagdo da Rua Puglisi Sistema Viario e Circulagdo / 1B/4A /5A Projeto viario e implantagdo de ligagdo direta da Av. Conexdes com duas algas : acesso Santos Dumont
(Pitangueiras) com Rod. Cdnego Doménico Rangoni (SP-248) Pedestres / Bicicletas Puglisi (Pitangueiras) e alga de conexdo das avenidas e rotatdria Piagaguera - Guaruja 0,00 300.000,00 12.000.000,00
’ ’ Santos Dumont e Dr. Adhemar de Barros com a SP-248
IP 08 Projeto vidrio da Av. Ver. Lydio Martins Correa entre Sistema Viario e Circulagdo / 1B/4A/5A Projeto vidrio e implantagdo do trecho: geometria e Conexdes: acesso Av. Marcos Antdnio Oggeano
Av. Marcos Anténio Oggiano e Av. Antenor Pimentel, incluindo Pedestres / Bicicletas sinalizagdo vidria, com tratamento de pedestres e (rotatdria) e Av. Antenor Pimentel, com conexdo 0,00 170.000,00 4.800.000,00
i t. . d id ’ ’ bicicletas (circulagdo e travessias). Inclui intersegdes. com ciclovia existente ’ ' ’ : : ’
Intersecao com as auas aveniaas
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CUSTO ESTIMADO '(R$)

~ PROPOSICOES . ~
ACOES, PLANOS E PROJETOS GRUPO . s ¢ DESCRICAO ESPECIFICACOES ) .
(Cédigos) Estudo / Plano Projeto Implantagao
IP 09 Projeto viario de crolongamento de via existente entre || Sistema Viario e Circulagdo / 1B/4A/5A Projeto viario e implantagdo: prolongamento da via, Conexdes: Av. Antenor Pimentel e Av. Brasil.
Morrinhos e V. Zilda até Av. Brasil Pedestres / Bicicletas entre R. 14 e Av. Brasil; melhorias vidrias
' ' (pavimentagdo, assentamento de guias e sarjetas,
construgdo de calgadas e sinalizagdo viaria) entre Av. 0,00 | 1.200.000,00 32.000.000,00
Antenor PlImental e Av. Brasil; adequagdo viaria das
conexdes.
IP 10 Projeto de adequacdo vidria do trecho da Av. Emilio Sistema Viario e Circulagdo / 1B/4A /5A Projeto de alargamento da via adequando-a a novo Insergdo de rota ciclovidria e melhorias para
Carlos entre os morros da Gléria e Tejereba Pedestres / Bicicletas perfil no trecho entre R. Anténio José Ventura e R. pedestres. 0,00 160.000,00 4.400.000,00
’ Silvio Daige.
IP 11 Projeto de via do entroncamento da R. Tais Porchat A. || Sistema Viario e Circulagdo / 1B/4A /5A Projeto vidrio da conexdo hoje obstruida por ocupagdo [[ Conexdo Av. Abilio dos Santos branco com R.
. s Pedestres / Bicicletas ilegal; melhorias vidrias na na Av. Abilio dos Santos Valter Sério
Nascimento x Av. Abilio dos Santos Branco e de trecho desta ’
o . L Branco até R. Valter Sério (pavimentagao, 0,00 125.000,00 3.500.000,00
ultima até R. Valter Sorio assentamento de guias e sarjetas, construgdo de
calgadas e sinalizagdo viaria).
IP 12 Estudo, projeto e implantacdo de bolsdes de Sistema Viario e Circulagdo / 1B/ IP 12 (A, B, Ce || Estudo e projeto de 4 (quatro) bolsdes de Inserir baias de embarque / desembarque e
. . : Pedestres / Bicicletas D) estacionamento nos acessos aos condominio da orla: [ pontos de parada de onibus.
estacionamento e baias de embarque / desembarque na Rodovia
. . i q / q Tijucupava (IP 12A); Sdo Pedro(IP 12B); Conchas e 150.000,00 500.000,00 24.000.000,00
Ariovaldo de Almeida de Viana (SP-061) Ipoanga (IP 12C) e Pinheirinho (IP 12D)
. e Sistema Viario e Circulagdo / 1C/1A Propostas especificas no Grupo 3 - Transporte de
Proposi¢des especificas para o Transporte de Cargas Transporte de Cargas Cargas 0,00 0,00 0,00
Proposi¢des especificas para o transporte ndo motorizado: a pé | Sistema Viario e Circulagéo / 1D/4/5 Propostas especificas no Grupo 4 - Pedestres e Grupo
e bicicletas Pedestres / Bicicletas 5 - Bicciletas 0,00 0,00 0,00
Plano de Orientagdo de Trafego - POT Sistema Viario e Circulagdo / 1E/3A
Transporte de Cargas - - - — - =
Etapa 1 - Elaboraco do Plano (Conceitual) Sistema referencial / sistema viario de orientagdo /
plano geral de orientagdo / padréo visual das placas 200.000,00 0,00 0,00
Etapa 2 - Elaborac3o de projetos de sinalizacdo Projetos de sinalizagdo vertical indicativa de Incluindo sinalizagdo de transporte de cargas e
orientagdo do sistema vidrio principal do Municipio e || sinalizagdo turistica. Estimativa de 80 km de vias
vias de acesso a polos geradores: locagdo de placas e || sinalizadas 0,00 | 1.280.000,00 0,00
desenhos das placas.
Etapa 3 - Implantacdo da sinalizacdo Implantagdo de placas e suportes Estimativa de implantagdo de 1.000 placas 0,00 0,00 6.500.000,00
Promover medidas de aumento da seguranga viaria Sistema Virio e Circulagdo / 1F/4/5
- — Pedestres / Bicicletas — - — —
1F A - Medidas de protegao aos pedestres Aplicagdo geral em projetos vidrios e urbanisticos 0’00 0’00 0,00
1F B - Medidas de redugio de velocidade Aplicagdo geral em projetos viarios e urbanisticos,
quando necessério e de acordo com as normas 0,00 0,00 0,00
técnicas vigentes.
- i Elaboragdo de campanhas educativas Agdo continua
1F C- Campanhas educativas ¢ p ¢ 515.000,00 0,00 1.600.000,00
Criar legislacio especifica para Polos Geradores de Trafego - PGT | Sistema Vidrio e Circulaggo 16 Realizada Minuta de Lei 0,00 0,00 0,00
Sistema Vidario e Circulagdo 1H Estudo inluindo diagndstico da situagdo atual para
P - hecimeno da oferta / demanda de vagas de
Estabelecer uma Politica de Estacionamento que regule a oferta con
. A a € estacionamento. Plano de implanta¢do de medidas de 350.000,00 0,00 0,00
de vagas em vias publicas adequagdo da oferta / demanda. Implantagdo de
Estacionamento Rotativo pago
Transporte Coletivo 2A/2B Estudo de planejamento de transporte. Implantagdo da bilhetagem eletrdnica incluida no
Aprimorar o sistema de integragao fisica e tarifaria do TC Contrato de Concessdo
- 720.000,00 0,00 0,00
Reorganizar a Rede de Transporte Coletivo em decorréncia das || Transporte Coletivo
melhorias viarias propostas
. . . Transporte Coletivo 2C Desenvolvimento e implantagdo de SGO Desenvolvimento e implantagdo incluidas no
Implantar Sistema de Gestdao Operacional - SGO Contrato de Concess3o 0,00 0,00 0,00
Implantar corredores de &nibus. Corredores Potenciais: Transporte Coletivo 2D Estudo para definid¢do da melhor tecnologia
T Coleti D/ 2FA/2FB decorrente da demanda. Projeto do corredor = r dadeTkm-23
CP 01 - Av. Santos Dumont ransporte Coletivo / / iinlcuindo: inserg¢do urbana, localizagdo de paradas, stlm?r cor.re; ]?r port:—;esquer ade m.— ;
recuperagdo de calgadas, sinalizagdo horizontal e estacGes -ciclofaixas - da Pca. Quatorze Bis até 350.000,00 | 3.900.000,00 140.000.000,00

vertical, ciclovias ou ciclofaixas (conforme corredor),

complexo viario de entroncamento com Av. Dr.
Adhemar de Barros
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~ PROPOSICOES . ~
ACOES, PLANOS E PROJETOS GRUPO . s ¢ DESCRICAO ESPECIFICACOES ) .
(Cédigos) Estudo / Plano Projeto Implantagao
CP 02 - Av. Dr. Adhemar de Barros Transporte Coletivo 2D/2FA/2FB | arquitetura das paradas e sistemas de informagdo ao || Estimar corredor porta esquerda de 3 km -9
usuario (2F A e 2F B) estacgdes - desapropriagdo ao longo do corredor -
ciclofaixas - do Terminal do Ferry Boat até 140.000,00 | 1.300.000,00( 117.000.000,00
complexo viario de etroncamento com Av. Santos
Dumont
CP 03 - Eixo Viario Av. Emilio Carlos/Av. D. Pedro I/nova Transporte Coletivo / Sistema 2D/2FA/2FB/EL Estimar corredor com tecnologia BRT - 8 km - 20
ligacdo Enseada - Pernambuco (rojeto Prefeitura) / Av. Hans Viario e Circulagao 04 (1B) estagdes - ciclofaixas - do entroncamento com a
d ’ Av. Emilio Carlos (ligagdo Pitangueiras) até
Staden conexdo com Av. Marjori Prado (Pernambuco), 400.000,00 | 4.560.000,00 | 295.000.000,00
através da Av. Hans Staden. Considera nova
ligagdo enseada - Pernambuco, de acordo com
projeto da Prefeitura
Qualificar servigos de Transporte Coletivo
2E A - Modernizagdo da frota Transporte Coletivo 2E Conforto climarico Incluida no Contrato de Concessao 0,00 0,00 0,00
2E B - Melhorias na infraestrutura utilizada pelo TC
Melhorias no sistema vidrio utilizado nos itinerdrios das Transporte Coletivo 2E Melhorias vidrias como pavimentagdo, assentamento | Estimativa de km de vidrio ndo incluido nas
linhas de guias e sarjetas e construgdo de calgadas. demais propostas - 5 km 0,00 | 1.400.000,00 76.000.000,00
Melhorias nos pontos de embarque/desembarque Transporte Coletivo 2E/2FA/2FB Implantagdo de abrigos, melhorias no piso das Abrigos incluidos no contrato de Concessdo.
. . ~ Igadas, acessibilidade e implantagdo de sistema de Demais melhorias (adequagdo de calgadas, baias,
abrigos,bancos, baias, adequacdo de calcadas etc cay
( 90s, ’ ’ quag ¢ ) informag&o ao usuario em locais prioritarios (junto aos || informagdo ao usudrio) estimadas para locais 0,00 560.000,00 8.000.000,00
principais equipamentos publicos e outros polos de prioritdrios - 20 locais
atragdo e setores turisticos da orla).
Implantar Sistemas de Informagao ao Usuario de TC
2F A - INFU a ser implantado nos pontos de Transporte Coletivo 2F / 2D (CP 01, 02 e || Desenvolvimento do sistema de informag&o por tipo Fase de projeto inlcuido em 2E B e 2D
embarque/desembarque 03)/2EB de local de E/D, incluindo estudo do padrao visual dos 300.000,00 0,00 0,00
elementos informativos.
2F B - Desenvolvimento de sistema de informag¢do em tempo | Transporte Coletivo 2F / 2D (CP 01, 02 e || Desenvolvimento do sistema incluido no SGO (2C) Fase de projeto incluido em 2E B e 2D
real 03)/ 26 0,00 0,00 0,00
Elaborar Plano de Circulagdo de Veiculos de Carga, Transporte de Cargas / Sistema 3A/1E Desenvolvimento do plano compreendendo: pesquisa |[ Projeto de sinalizagdo das rotas incluidas no POT
f Viario e Circulagdo de fluxo de caminhdes nas principais vias do (1E)
estabelecendo rotas orientadas
Municipio; estabelecimento de rotas e dreas com 400.000,00 0,00 0,00
restrigdo de acesso; elaboragdo de legislagdo
pertinente.
Estabelecer medidas reguladoras e restritivas para circulacdo de | Transporte de Cargas 3B Elaboragdo de sinalizagdo de regulamentagdo das
veiculos de carga de grande porte dreas com restrigdo, de acordo com legislagdo
pertinente.
0,00 96.000,00 4.000.000,00
Implementar medidas de incentivo a implantac¢io de centros de | Transporte de Cargas 3C Elaboragdo de estudo das medidas A ser inserido no estudo de revisdo futura do
distribuicdo nas regides periféricas Plano Diretor 0,00 0,00 0,00
Definir normas municipais para elaboracﬁo de projetos de Pedestres 4A Elaboragdo de Manual de Calgadas - Acessibilidade aos
calgadas e passeios pedestres e PMR 150.000,00 0,00 0,00
Elaborar Programa de Recuperacao de Calgadas e Passeios Pedestres 4B
Existentes
- i ifi 3 i iori 3 Levantamento dos locais através de vistorias e
Etapa 1 - Estudo para identificacdo dos locais (priorizagdo) 600.000,00 0,00 0,00
mapeamento
Etapa 2 - Elaborac3o de projetos e implantacio Projeto e implantagdo dos locais levantados Estimativa de km de cal¢ada ndo incluido nas
P ¢ pro) plantag demais propostas - 60 km 0,00| 8.300.000,00 | 270.000.000,00
Elaborar Plano de Circulagdo de Pedestres Pedestres ac
Etapa 1 - Estudo para identificacdo das areas prioritarias Estudo geral sobre a circulagdo de pedestres no
Municipio e identificagdo de outras areas com
necessidade de intervengdo, ndo incluidas nas demais 150.000,00 0,00 0,00

propostas do PlanMob.
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~ PROPOSICOES ~ ~
ACOES, PLANOS E PROJETOS GRUPO . s ¢ DESCRICAO ESPECIFICACOES ) .
(Cédigos) Estudo / Plano Projeto Implantagao
Etapa 2 - Elaborac3o de projetos e implantacio Projeto de acessibilidade de pedestres localizadas e Acessibilidade a equipamentos publicos na
acessibilidade, travessias, pisos de calcadas nas rotas dreas de circulagdo exclusiva ou prioritarias, ndo adequagdo de rotas de pedestres e PMR
( . P ¢ incluidas nas demais propostas do PlanMob (travessias, guias rebaixadas, piso podotatil etc) - 0,00 360.000,00 2.000.000,00
estabelecidas) 20 locais (os mesmos de 2E)
Elaborar Manual de Projeto de Rotas Cicloviarias Bicicletas 5A Manual de Projeto estabelecendo padrdo de
infraestrutura cicloviaria (solugdes tipicas de projeto,
sinalizagdo, locaios de estacionamento etc) para o 300.000,00 0,00 0,00
Municipio, a ser adotado na execugdo dos projetos
ciclovidrios.
Revitalizar as ciclovias e ciclofaixas existentes Bicicletas
5B A - Projeto de conex3o e continuidade de rotas (aplicando 5BA/5DB Incluido em 5D B (IntervencSes cicloviarias
0,00 0,00 0,00
Manual)
5B B - Projetos de sinaliza¢do (aplicando Manual) 5B Aplicagdo do padrdo de infraestrutura estabelecido no || Melhorias na rede existente.
Manual ciclovidrio na rede existente 0,00 | 1.200.000,00 5.000.000,00
5B C - Implantar infraestrutura adequada ao estacionamento 5B Projeto de bicicletérios e locagdo de paraciclos no Paraciclos : 30. Bicicletarios: 6
. . = i 0,00 225.000,00 5.600.000,00
de bicicletas (integracdo modal) sistema atual ’ ’ ’
Elaborar campanha educativa relacionada aos deslocamentos de || Bicicletas 5C Elaboragdo e veiculagdo da campanha Aplicagdo periddica (ndo orgada)
- P 240.000,00 0,00 0,00
bicicletas
Expandir o sistema atual, formando uma rede ciclovidria
5D A - Implantar ciclovias/ciclofaixas do Plano Ciclovidrio da || Bicicletas 5D Aplicagdo do padrdo de infraestrutura estabelecido no || Rede futura (proposta no Plano Ciclovidrio do
Prefeitura (Diretriz do Plano Diretor - Lei Complementar n2 156/ Manual ciclovidrio na rede futura Municipio) 400.000,00 | 1.600.000,00 | 148.000.000,00
2013)
5D B - Implantar Intervengées Ciclovidrias propostas Bicicletas / Aspectos Ambientaise | 5DB/5BA/6A
(PlanMob) Urbanisticos
IC 01 - Conexdo das ciclovias das avenidas Santos Dumont, Conexdo ciclovidria em interse¢do Incluida na 1U 02 0.00 0.00 0.00
Tiago Ferreira e Guilherme Guinle (Praca Quatorze Bis) ! ! !
IC 02 - Acesso Ferry Boat (Balsa Guarujd - Santos) Implantagad de rota ciclovidria em area critica de Incluida na IU 03
integragdo entre modos 0,00 0,00 0,00
- dria Pi - i3 C do ciclovidri int a Incluid U 05
IC 03 - Rotatoria P|agaguera Guaruja onexao cicloviaria em interse¢ao ncluida na 0'00 0’00 0'00
IC 04 - Readequacio da rota cicloviaria da Av. Tancredo Projeto de rota ciclovidria substituindo a atual, mais Incluidas na IU 06
Neves compativel com a demanda. Inclui interse¢do 0,00 0,00 0,00
— - - - - Tancredo neves x Lydio Martins Corréa
IC 05 - Conexdo das ciclovias existentes nas avenidas 0.00 0.00 0.00
Tancredo Neves e Vereador Lydio Martins Correa ! ! !
Estabelecer processos de revisdo periddica e manutengéo da Bicicletas S5E Estabelecimento dos processos e programas de Aplicagdo periddica (ndo orgada)
Rede Cicloviaria aplicagdo.
5E A - Programa de Analise Periédica da Rede Ciclovidria 150.000,00 0,00 0,00
5E B - Programa de Manutencgao da Rede Cicloviaria
Implementar intervengdes urbanisticas propostas (PlanMob)
Zonas a estruturar:
ZE 01 - Rua Idalino Pines (Rua do Adubo) em Vicente de
Carvalho
Fase 1 - Estudo emergencial da situac¢do atual Aspectos Ambientais e 6A /3A /3B /4A/ | Estudo funcional, projeto e implantagdo de Projeto urbano que minimize os atuais impactos
Urbanisticos / Sistema vidrio e 5A reurbanizagdo da via e area de entorno, na situagdo da circulagdo de carga no viario (pavimentacgdo,
Circulagdo Transporte de Cargas / atual como rota de transporte de carga para o Porto. || reconstrugdo de calgadas, sinalizagdo horizontal e 150.000,00 280.000,00 9.000.000,00

Pedestres

vertical, medidas para coibir estacionamento
etc.)
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~ PROPOSIGOES ~ 5
ACOES, PLANOS E PROJETOS GRUPO L 1 ¢ DESCRICAO ESPECIFICACOES ) .
(Cédigos) Estudo / Plano Projeto Implantagao
Fase 2 - Apds implantagio do Retroporto e Anel Vidrio Aspectos Ambientais e 6A /1A /3A [/ 3B/ | Estudo, projeto e implantagdo de requalificagdo do Projeto urbano de requalificagdo do eixo quando
Urbanisticos / Sistema Vidrio e 4A / 5A eixo vidrio e area de entorno pela eliminagdo da rota || da implantacad do Retroporto e Anel Viario
Circulagdo / Transporte de Cargas / de transporte de carga. 150.000,00 | 1.300.000,00 56.000.000,00
Pedestres / Bicicletas
ZE 02 - Area ao sul de Morrinhos (Vila zilda) Aspectos Ambientais e 6A /1A /4A [/ 5A || Estudo funcional, projeto e implantagdo de rede viaria
Urbanisticos / Sistema Vidrio e para melhorar a conexdo entre as vias e estruturar o
Circulagdo / Pedestres / Bicicletas bairro, considerando uma melhor insercdo urbana. 325.000,00 | 2.540.000,00 71.500.000,00
ZE 03 - Bairro Jardim Mar e Céu Aspectos Ambientais e 6A /1A /4A /5A || Estudo funcional, projeto e implantagdo de rede viaria
Urbanisticos / Sistema Vidrio e para melhorar a conexdo entre as vias e estruturar o
Circulagdo / Pedestres / Bicicletas bairro, considerando uma melhor insercdo urbana. 375.000,00 | 3.000.000,00 82.500.000,00
Intervengdes urbanas:
IU 01 - Regido da Estacdo das Barcas e Terminal Rodoviario Aspectos Ambientais e 6A /1A /4A /5A [ Estudo urbanistico, projeto e implantagdo da area Melhoria do espago urbano com organizagdo da
(Vicente de Carvalho) Urbanisticos / Sistema Vidrio e envolvendo circulagdo de pedestres, ciclistas e onibus. || circulagdo (veiculos de TC, pedestres e ciclistas).
Circulagdo / Pedestres / Bicicletas 150.000,00 300.000,00 3.800.000,00
IU 02 - "Binario" Avenida Thiago Ferreira / Rua Maranh3o e Aspectos Ambientais e 6A /1A /4A [/ 5A/ || Estudo, projeto e implantagdo de intervengdo urbana || Aprimoramento do "binario" e circ ulagdo da
Praga Quatorze Bis (Vicente de Carvalho) Urbanisticos / Sistema Vidrio e IC01 na Praga Quatorze Bis, incluindo estudo de circulagdo || regido através de sinalizagdo vidria adequada;
Circulagdo / Pedestres / Bicicletas do "bindio".na drea contemplando: aprimoramento do || organizagdo dos espagos destinados a pedestres
binario da Av. Thiago Ferreira / R. Maranh3o através e ciclistas; conexdo das ciclovias exsitentes e 200.000,00 700.000,00 34.000.000,00
de sinalizagdo viaria adequada; organizag¢do dos propostas na Praga 14 Bis. Inclui a intervegdo
espacos destinados a pedestres e ciclistas; conexdo ciclovidria IC 01.
das ciclovias na Praga 14 Bis.
IU 03 - Av. Dr. Adhemar de Barros — Acesso Ferry Boat (Balsa || Aspectos Ambientais e 6A /1A /4A [/ 5A/ || Estudo urbanistico, projeto e implantagdo da area Melhoria do espago urbano com organizagdo da
Guarujé _ Santos) Urbanisticos / Sistema Vidrio e 1C 02 envolvendo circulagdo de pedestres, ciclistas e circulagdo (veiculos, pedestres e ciclistas) e areas
Circulagdo / Pedestres / Bicicletas veiculos, com oferta de areas de estacionamento. de estacionamento. Inclui a intervengao 200.000,00 200.000,00 5.500.000,00
ciclovidria IC 02
IU 04 - Binario da conex3o Asturias - Pitangueiras Aspectos Ambientais e 6A /1A /4A /5A || Estudo funcional, projeto e implantagdo de Estudo funcional de circulagdo e adequagao vidria
Urbanisticos / Sistema Vidrio e intervencgdo viaria em trecho da Av. Marechal Rondon, || e operacional, com inclusdo de rota cicloviaria no
Circulagdo / Pedestres / Bicicletas com alternativa que elimine os conflitos existentes. trecho. 150.000,00 150.000,00 4.800.000,00
U 05 - Rotatdria de conex3o da Rod. Cdnego Doménico Aspectos Ambientais e 6A /1A /4A /5A/ || Estudo funcional, projeto e implantagdo de Inclui intervengdo cicloviaria IC 03
. . Urbanisticos / Sistema Vidrio e 1C03 intervencgdo viaria da rotatéria considerando
Rangoni (SP- 248) com Avenida Tancredo Neves
g ( ) Circulagdo / Pedestres / Bicicletas circulagdo de pedestres e ciclistas, e conexdes de rotas 150.000,00 160.000,00 6.400.000,00
ciclovidrias.
U 06 - Intersec3o das avenidas Vereador Lydio Martins Aspectos Ambientais e 6A /1A /4A /5A/ || Estudo funcional, projeto e implantagdo de Nova geometria da interse¢do considerando a
Correa. Tancredo Neves e Brasil Urbanisticos / Sistema Viario e 1IC04/1C05 intervengdo urbanistica da intersegdo, incluindo todo || conexdo das rotas ciclovidrias e circulagdo de
! Circulagdo / Pedestres / Bicicletas eixo da Av. Tancredo Neves para adequagdo de rota pedestres. Adequag3o da Av. Tancredo Neves. 150.000,00 150.000,00 3.200.000,00
ciclovidria. Projeto inclui as intervegdes cicloviarias IC 04 e IC
05
IU 07 - Interligagdo Pitangueiras — Enseada (conexdo das vias | Aspectos Ambientais e 6A /1A /4A [/ 5A || Estudo funcional, projeto e implantagdo de Geometria, sinalizagdo viaria, rota ciclovidria.
~ Urbanisticos / Sistema Vidrio e intervengdo urbana incluindomelhor conexao entre as
R. Vereador Jodo de Souza, Av. Mal. Deodoro da Fonseca e Av.
Mi | Estef ) Circulagdo / Pedestres / Bicicletas vias e se¢des de via com insergdo de rotas cicloviarias. 200.000,00 400.000,00 16.000.000,00
Iguel esterano
1U 08 - Bairro do Perequé (trecho da Rodovia Ariovaldo de Aspectos Ambientais e 6A /1A /4A /5A || Estudo, projeto e implantagdo de intervengdo Estudar alternativas de reestruturagao do sistema
Almeida Viana) Urbanisticos / Sistema Vidrio e urbanistica no trecho da rodovia em Perequé, viario da regido com inclusdo da Avenida Rio
Circulagdo / Pedestres / Bicicletas considerando o interesse turistico do eixo. Amazonas . 250.000,00 450.000,00 12.000.000,00
1U 09 -Acesso a Balsa Guaruja — Bertioga (Rodovia Ariovaldo || Aspectos Ambientais e 6A /1A /4A [/ 5A || Estudo urbanistico, projeto e implantagdo da drea Melhoria do espago urbano com organizagdo da
de Almeida de Viana — SP-061) Urbanisticos / Sistema Vidrio e envolvendo circulagdo de pedestres, ciclistas e circulagdo (veiculos, pedestres e ciclistas) e areas
Circulagdo / Pedestres / Bicicletas veiculos, com oferta de dreas de estacionamento. de estacionamento 150.000,00 150.000,00 3.300.000,00
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- PROPOSICOES ~ ~
ACOES, PLANOS E PROJETOS GRUPO . 4 ¢ DESCRICAO ESPECIFICACOES ) .
(Cédigos) Estudo / Plano Projeto Implantagao
Convénio com Secretaria de Planejamento Aspectos Ambientairs e 6B/7A/7C
Urbanisticos / Organizagdo 0,00 0,00 0,00
Institucional e Participagdo social
Elaborar inventario de emissoes de poluentes Aspectos Ambientais e 6D
Urbanisticos 120.000,00 0,00 0,00
Elaborar estudo de viabilidade de utilizagao de novas Aspectos Ambientais e 6C
. . Urbanisticos 200.000,00 0,00 0,00
tecnologias veiculares menos poluentes
Estruturar a Diretoria de Transito e Transporte Publico Organizagdo Institucional e A/ Ndo orgado
P Participagdo Social 0,00 0,00 0,00
Criar banco de dados sobre transporte coletivo e disponibiliza - | Organizagdo Insticucional e 7B/2C/2FB Incluido no Sistema de Gestdo Operacional - SGO (2C)
los 3 populagio Participacdo social / Transporte 0,00 0,00 0,00
Coletivo
Criar Conselho Municipal de Mobilidade Urbana Organizacdo Insticucional e 7C
P Participacdo social 0,00 0,00 0,00
Criar setor municipal de comunicagdo e midia Organizagdo Insticucional e 7A /7D
P ¢ Participacdo social 0,00 0,00 0,00
"Valores estimados. 8.905.000,00 | 42.066.000,00 | 1.841.900.000,00
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PLANMOB DE GUARUJA

RELATORIO FINAL

APROVACAO/DATA X
QuetlinScalioni 12/201(_3 .v,

APROVACAO/DATA

Karine Murachco 12/2016 _).,-,--"' )
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8 EQUIPE TECNICA

Gabriel Feriancic

Jaime Waisman

Claudio Macedo

Karine Murachco

Geraldo Camargo

Ivana Augusto Martins

Marcel Martim Batista de Faria
Rafael Buff

Luciano Peron

Alexandre Frazdao d’Andrea
Victor Frazao Barreto Alves
Luis Fernando Kyono

Sérgio Oda Kokuta

Tiago Brito

Ana Luiza Vargas Gnaspini Monteiro
Henrique Fraga

Gianluca Rosati Ricchetti

Alvaro Mateo Murillo Ivanovich
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